DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

| Departamento
Prevencion de
Accidentes
INFORME FINAL
ACCIDENTE DE AVIACION
N2 1559AE

Aeronave : Piper PA 32-301.

Lugar : Rio Negro, Hornopirén, Region de
Los Lagos.

Fecha : 08 de julio de 2010.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacién considera las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacién®, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizacién Civil Internacional (O.A.C.1.), y lo
establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e Incidentes de

Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de diciembre del
2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 08 de julio de 2010, la aeronave marca Piper modelo PA-32 301, matricula « _

al mando del piloto ! , licencia de pilcto comercial de avién N°
en circunstancias que se encontraba aproximando para aterrizar en la pista del

Aerédromo Rio Negro, se precipitd- a tierra, resultando la aeronave con dafios de

consideracion y el piloto y los cinco pasajeros ilesos.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS
1.1. Resefia del vuelo
1.1.1. El dia 08 de julio de 2010, a las 10:00 hora local, el piloto comerciai de avion
, al mando de la aercnave matricula , despegd

desde el Aerédromo Marcel Marchant de la ciudad de Puerto Montt, con el
proposito de trasladar a un pasajero hasta la localidad de Ayacara. El despegue
se hizo con una autonomia de combustible para tres horas.

1.1.2 El tiempo de vuelo en este tramo fue de 30 minutos con condiciones
meteorologicas que permitian el vuelo visual.

1.1.3. Una vez atermizado en la localidad de Ayacara, el pasajero trasladado
desembarcé y otros cinco abordaron la aeronave, unc de ellos iba a la localidad

de Rio Negro y cuatro a la ciudad de Puerto Montt.
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Luego de un vuelo de 15 minutos, entre Ayacara y Rio Negro, el piloto ingresé a
tramo con el viento para aterrizar en la pista 20 del aerédromo Rio Negro. El
piloto configuré el avidn para aterrizar con full flaps (40° y 80 nudos de
velocidad aérea indicada. El tramo con el viento se hizo a 1.000 pies AGL,
descendiendo 500 pies para iniciar el viraje base.

Mientras viraba hacia la izquierda, para interceptar el framo final, el piloto sefiald
que advirtid una bandada de péjaros que volaban en sentido contrario a su
trayectoria, ante esa situacién y con el prop6sito de evitar impactarlos, aumenté
la razon de viraje, activandose Ia alarma de Stall'.

El piloto llevo el bastén hacia delante y aplicé toda la potencia del motor. La
aeronave comenzé a descender, impactando contra el terreno 120 metros antes
de la pista y fuera del aerédromo.

La aeronave se desplazd 70 metros sobre un terreno con arboles, arbustos y
piedras, impactando finalmente contra el cerco que delimita el aerédromo.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES | TRIPULACION [ PASAJEROS | OTROS | TOTAL
MORTALES

GRAVES

MENORES

NINGUNA 1 5 6
TOTAL 1 5 6

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

Ver Anexos “A”, Fotografias dafo de la aeronave y “B’, Informe técnico.

! pardida de sustentacion. Ver punto 1.15, Informacién adicional.
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Parte del cerco perimetral del aerédromo destruido.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto

NOMBRE

EDAD 49 afios

RUT. '

LICENCIA Piloto Comercial de Avion

HABILITACIONES

Al momento de ocurrir el accidente, el piloto
contaba con las siguientes habilitaciones:
Monomotor terrestre, multimotor terrestre,
instructor de vuelo.

REGISTRA ACC/INCID.

Incidente de aviacion, segun Resolucion
3y fecha 26 de noviembre de
2008, en el Aerédromo. Marcel Marchant
de la ciudad de Puerto Montt.
Accidente de aviacion, segin Resolucién
N° " . de fecha, 19 de noviembre de
2009 ocurrido en el Aerédromoe Llanada
Grande, Region de Los Lagos

Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 3.400:00 hrs.
HRS. DE VUELO ULT. 30 DIAS 17:00 hrs.
HRS. DE VUELO ULT. 60 DIAS 34:00 hrs.
HRS. DE VUELO ULT. 90 DIAS 51:00 hrs.
HRS. DE VUELO DIA DEL ACCID. 00:45 hrs
HRS. DE VUELO TOTALES 5.928:24 hrs.
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INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
Antecedentes de la aeronave

MATRICULA )
MARCA ‘PIPER
MODELO PA-32-301
N° SERIE 32-8006038
HORAS DE VUELO 6.846,3 hrs.
I?LAZAS AUTORIZADAS 1+5
ULTIMA REVISION 01/06/2010
ANO DE FABRICACION 1980 L
PROPIETARIO L
PV.* 2.14751b
PESOS CERTIFICADOS PMDZ (36001
Antecedentes del motor
ANTECEDENTES MOTOR
MARCA Lycoming
MODELO 10 540-K1G5
N° SERIE 1-19328
HORAS DE VUELO 1.154,3
T.B.O. 2.000 horas
ULTIMA REVISION 01/06/2010
Documentacion a bordo
DOCUMENTACION CONDICION
CERTIFICADO MATRICULA A bordo y sin observaciones

CERTIFICADO AERONAVEGABILIDAD | A bordo y sin observaciones

MANUAL DE VUELO DE LA AERONAVE [A bordo y sin observaciones

BITACORA DE VUELO

'P.V.: Peso Vaclo.
2 p.M.D.: Peso Méximo de Despegue.

Historial de Mantenimiento

A bordo y sin observaciones
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El plan de inspecciones y el programa de mantenimiento de la aeronave, se

estaba cumpliendo segtin lo indica la normativa aeronautica y el manual del
fabricante, sin observaciones.

Inspecciones realizadas )
En el lugar del accidente, se-procedid a verificar las marcas de la aeronave
dejadas sobre el terreno, comprobdndose que los dafios que presentaba la
aeronave son compatibles con el impacto contra un arbol, arbustos y al
desplazamiento de ésta sobre el terreno irregular y con piedras.

La aeronave tenia 1/3 de la capacidad de combustible de cada estanque.

La hélice presentaba darios en sus tres palas, asociado a impacto con potencia
de motor.

Se revisaron las bujias del motor; éstas no presentaban observaciones.
El aceite del motor se encontraba dentro del rango permitido.

El confrol de los flaps se encontraba posicionado en 40°

Ver Anexo “B” Informe Técnico

Peso

De acuerdo a los antecedentes, al momento de iniciar el vuelo desde el
Aerédromo Marcel Marchant, la aeronave tenia el siguiente peso:

Peso vacio 2.147,5 LB.
Piloto y pasajero 380,0 LB.
Pasajeros centro 330,0 LB.
Pasajero atras 290,0 LB.
Maletero Adelante 80,0 LB.
Maletero Atras 40,0 LB.
Combustible 2240 LB.
" Total 3.491,5 LB.
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De acuerdo con lo anterior, la aeronave se encontraba dentro del rango de
peso permitido por el manual de la aeronave, siendo el peso maximo
operacional de 3.600 Ib.

De igual forma, el Centro de Gravedad se encontraba dentro de la envolvente
permitida para la operacion.

INFORMACION METEOROLOGICA

Las condiciones meteoroldgicas al momento de ocurrir el accidente indicaban
buena visibilidad y ausencia de fenémenos significativos.

El pronéstico de la zona indicaba que toda el area comprendida ente Puerto
Montt y Quellén, se encontraba afectado por una inestabilidad post frontal, con
buena visibilidad.

AYUDAS A LA NAVEGACION
No aplicable.

COMUNICACIONES
No aplicable.

INFORMACION DEL | UGAR DEL INCIDENTE
El accidente ocurrié en el Aerédromo Rio Negro, de la localidad de Hornopirén,
Regién de los LLagos.

Lugar : Aerddromo Rio Negro
Administracion : DGAC.

Uso : Pablico

Elevacion : 10 pies

Orientacion pista :02/20

Largo y ancho : 720 x 24 metros




)

)

)

YY)y ) ) ) ) ) )

)

Y ) )y ) ) )

Yy ) )

)

)

)

)

D> ) )

1.12.

1.14.

Ejemplar N° (! / Hoja N° !

NOTA

El Vertedero Municipal de la tocalidad de Hornopirén se encuentra ubicado a
750 metros hacia el Norte del umbral 20, en el cual existe un gran presencia de
avifauna, lo que de acuerdo a informe emitido por el Departamento Aerédromos

y Servicios Aeronauticos (DASA), respecto a este suceso, genera un peligro
aviario en las zonas alrededor del aerédromo.

INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO
De acuerdo a las marcas encontradas en el lugar del accidente, indican que la
aeronave hizo contacto con el terreno a 120 metros de la pista y fuera del
aerddromo. Al desplazarse sobre el terreno se giré en 90° hacia la izquierda, al
impactar ia punta del ala izquierda con el tronco de un arbol. Posteriormente, la
aeronave se desplazé 70 metros de lado a través de un terreno irreguiar
conformado con piedra de diferentes tamarios, lo que fue provocando dafios
estructurales bajo el fuselaje, alas y hélice. Finalmente la aeronave se detuvo al
impactar contra el cerco perimetral del aerédromo. 4

Las tres palas de la hélice presentaban dafos importantes Estas resultaron
torcidas por el impacto con potencia del motor contra el terreno.

Ver Anexo “C” Fotografias resto de la aeronave.

INCENDIO
No hubo.

SUPERVIVENCIA
El piloto y los cinco pasajeros resultaron ilesos y abandonaron la aeronave por

sus propios medios.

RELATOS
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NOTA

El Vertedero Municipal de la localidad de Hornopirén se encuentra ubicado a
750 metros hacia el Norte del umbral 20, en el cual existe un gran presencia de
avifauna, lo que de acuerdo a informe emitido por el Departamento Aerédromos
y Servicios Aeronauticos (DASA), respecto a este suceso, genera un peligro
aviario en las zonas alrededor del aerédromo.

INFORMACION SOBRE LOS RESTOS DE LA AERONAVE Y EL IMPACTO
De acuerdo a las marcas encontradas en el lugar del accidente, que la aeronave
hizo contacto con el terreno a 120 metros de la pista y fuera del aerédromo. Al

desplazarse sobre el terreno se giré en 90° hacia la izquierda, al impactar la
punta del ala izquierda con el tronco de un arbol. Posteriormente, la aeronave
se desplazé 70 metros de lado a través de un terreno irregular conformado con
piedra de diferentes tamarios, lo que fue provocando dafios estructurales bajo el
fuselaje, alas y hélice. Finalmente la aercnave se detuvo al impactar contra el
cerco perimetral del aeré6dromo..

Las tres palas de la hélice presentaban dafios importantes Estas resultaron
torcidas por el impacto con potencia del motor contra el terreno.

Ver Anexc “C” Fotografias resto de la aesronave.

INCENDIO
No hubo.

SUPERVIVENCIA
El piloto y los cinco pasajeros resuitaron ilesos y abandonaron la aeronave por

sus propios medios.

RELATOS
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1.14.1.  Extracto del relato del piloto o Wi

"Aproximadamente a las 11:45 horas local, despegué hacia Rio Negro, el
tiempo de vuelo hasta ese lugarfue de aproximadamente 15 minutos.

La aproximacién para aternizar en Rio Negro la realicé desde el Sur, ingresando
a tramo con el viento izquierdo para la pista 20, el tramo se hizo a 1000 pies
sobre el terreno, descendiendo a 500 pies para iniciar el viraje base, en esta
posicién, es decir antes de iniciar el viraje la aeronave se enconiraba
configurada para el aterrizaje, 80 nudos de velocidad y full flaps (40°).

Mientras viraba por la izquierda, advertf una bandadaza de péjaros, jotes, los
cuales volaban en sentido contrario a mi vuelo, ante esta situacién y con el
propésito de evitar impactarios, mi reaccién fue de aumentar el angulo de viraje,
tirando al mismo tiempo el bastoén hacia afrés, en esos momentos todavia me
encontraba a 500 pies sobre el terreno. Sond la alarma de Stall, y la reaccion fue
Wevar el bastén hacia adelante, aplicando toda la potencia. La aeronave
comenzo a descender con el propésito de recuperar la aeronave, nivelando, la
aeronave impact6 contra el terreno, antes de la pista y antes del cerco que
delimita el aeré6dromo. Una vez en tierra el avién se giro hacia fa izquierda en
90° respecto a mi frayectoria, desplazéndose sobre el terreno de lado, hasta
impactar contra el cerco del aerédromo, lugar donde el avién se detuvo.

Una vez que el avién se desplazaba por el terreno corte la potencia del motor,
llevé la mezcla hacia atrés y el motor se detuvo.

Una vez que el avién se detuvo, los pasajeros y el suscrito procedimos a salir
por la puerta trasera del avién, ya que la puerta delantera no se pudo abrir.
Ninguno de los pasajeros ni el suscrito resulto lesionado, sin embargo a todos
ellos los trasladaron por parte de la empresa a la cual pertenecfan a un centro
médico en Puerto Montt.

Respecto a mi experiencia de vuelo, debo sefialar que en la actualidad tengo
una experiencia de vuelo de 5.928:24 horas, mensualmente vuelo
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aproximadamente 17 horas, en el avién tengo una experiencia de
aproximadamente 3.400 firs.

En Ia pista de Rio Negro estoy operando desde aproximadamente 10 afios.

Con respecto a las condiciones meteorolbgicas del lugar, el dia de! accidente la
visibilidad era ilimitada, nublado con techos de aproximadamente 3000 pies, el
viento no lo pude determinar con exactitud ya que en el aerddromo no hay
cataviento y el aterrizaje se hace por seguridad de cerro a mar. A la pista 20.
Deseo sefialar que al Norte de la pista 20, hay un vertedero, lo que atrae a

muchos péjaros, lo que a mi juicio pone en peligré Ia operacién de las
aeronaves.”

Extracto del relato del pasajero . T

“Que, el dia 08 de Julio del presente afio, en horas de la mafiana tomé el vuelo
en la localidad de Ayacara, comuna de Chaitén, en direccién a la ciudad de
Puerto Montt, momentos antes de subirme a la aeronave el piloto de ésta al
cual conozco como Gabriel, manifesté a los pasajeros en total 05, que iba a
dejar a algunas personas en el sector de Rifo Negro, comuna de Hornopiren,
posteriormente despegamos rumbo al dicho sector, donde yo iba sentado en el
asiento del copiloto, la avioneta iba sin exceso de equipaje, creo que un bolso
de mano por cada pasajero, las condiciones climéticas eran buenas y el piloto
se vela en buenas condiciones fisicas, el vuelo se realiz6 en forma normal hasta
que momentos antes de llegar a la pista de aterrizaje de Rio Negro y al
momento de virar para encuadrarse en ésta se escuchc? un "pitido" al interior de
la avioneta, luego se escuch6 que el piloto aument6 las revoluciones del motor y
fue en cosa de segundos que la aeronave perdié el rumbo y se estrellé contra el
suelo antes de llegar a la pista, luego nos arrastramos aproximadamente unos
30 metros, chocando contra ef cerco que rodea la pista, posteriormente el piloto
consulté a la tripulaciéh abordo si alguien habfa resultado lesionado, por lo que
se le manifestd que ninguno de las personas al inferior resulté con ningun tipo
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de lesién, por lo que salimos por la puerta posterior ya que la del copiloto se
atasco.

Una vez afuera de la aeronave el piloto manifesté textuaimente ‘'ESTO PASA
POR HACERLE EL QUITE A LOS JOTES (AVES)’ 'y luego comenzé a tomar

contacto telefénico con el piloto de la otra avioneta de su empresa para que éste
tomara contacto con el fiscal de aviacién.

Cabe hacer presente, que dichos jotes’ que manifests el piloto, yo en ningdn
momento los vi, y que el piloto por lo que se veia antes de subirse a la avioneta
se encontraba en condiciones de realizar el vuelo, como asi también no se
escuchd ninguna falla del motor durante el vuelo.”

ANEXO “D” Relatos.
DATOS ADICIONALES

Performance de la aeronave.
El manual de la aeronave PA-32-301, Saratoga, indica en la seccion 5, que la

velocidad de stall o de pérdida de sustentacion, con 40° de flaps y 25° inclinacién
alar es de 62,5 nudos.

Stall
E! stall o entrada en pérdida, es el efecto provocado por la incapacidad del ala

para seguir produciendo sustentacién, y se genera cuando el avién vuela con un
angulo de ataque mayor que el angulo de ataque critico.
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ANALISIS.

El piloto al mando mantenia vigente Ia licencia y habilitaciones requeridas para
operar la aeronave objeto de la investigacion. De igual forma, los pasajeros que
traslado indicaron haberlo visto “en buenas condiciones” para efectuar el vuelo.

El piloto ingresé a tramo con el viento izquierdo para aterrizar en la pista 20 del
aerédromo Rio Negro. El piloto mantuvo la aeronave a 1000 pies sobre el

terreno y fue configurada con 40 grados de flaps con una velocidad de 80.
nudos.

El piloto comenzé a girar hacia la izquierda para hacer una base izquierda para
aproximar a la pista 20, descendiendo de 1000 a 500 pies AGL.

Segun el relato del piloto, en ese momento advirti6 una bandada de pajaros,
(jotes) los cuales volaban en sentido contrario a la trayectoria de la aeronave, su

reaccion fue hacer una maniobra evasiva, con el propésito de evitar colisionar
con ellas.

A raiz de lo anterior, el piloto aument6 la inclinacién alar, para aumentar la razén
de viraje de la aeronave llevando al mismo tiempo el bastén de mando hacia
atras a una condicion critica. Esta situacién hizo que se activara la alarma de
stall, la cual advierte al piloto por medio de una bocina que la aeronave se

encuentra entre 5 y 10 nudos por sobre la velocidad de stall o pérdida de
sustentacion.

La situacién antes indicada, explicaria que la aeronave habria entrado en
pérdida de sustentacion en el viraje base, al excederse el angulo de inclinacién
alar (banqueo), por tal razén la reaccion del piloto fue lievar el bastén hacia
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adelante aplicando al mismo tiempo toda la potencia del motor para ganar
velocidad y recuperar la aeronave de la perdida de sustentacién.

El relato del pasajero que iba ubicado al lado del piloto, quien indicé que
‘momentos antes de llegar a Ia pista de aterrizaje de Rio Negro y al momento
de virar para encuadrarse en ésta se escuché un ‘itido’ al interior de la
avioneta’, confirmaria el hecho que la aeronave perdié sustentacién durante el

viraje base, debido a un aumento excesivo de la inclinacién alar, sobrepasando
el angulo de ataque critico.

Al activarse la alarma de stall, la aeronave se encontraba a 500 pies sobre el
terreno. La accion correctiva del piloto fue descender aplicando control de
mando adelante y maxima potencia al motor, recuperando parcialmente el
control de la aeronave muy cerca de la superficie, sin lograr evitar que la
aeronave impactara contra el terreno, en actitud de vuelo nivelado, a una
distancia de 120 metros antes del inicio de la pista 20 y fuera del aerédromo.

Los daiios de las palas de la hélice son compatibles con un impacto contra el
terreno con potencia, por lo que este hecho mas las inspecciones realizadas al
motor en el lugar del accidente y lo sefialado por el piloto, permiten indicar que
al momento de hacer contacto la aeronave con el terreno, el motor se

encontraba funcionado, por lo que se descarta como causal del accidente una
falla de mecanica.

En la investigacion se establecié que a 750 metros al Norte de la pista de}
Aerbdromo, existe un vertedero municipal de la localidad de Hornopirén donde
existe una gran presencia de avifauna lo que genera un peligro aviario en las
inmediaciones del aerédromo. En el caso investigado, es probable que las aves
observadas por el piloto hubiesen provenido del vertedero en cuestion.
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CONCLUSIONES

La aeronave se encontraba con el certificado de aeronavegabilidad vigente.

El piloto estaba con su licencia y habilitacion al dia, lo-que le permitia realizar la
operacion.

La aeronave se encontraba realizando una operacién de vuelo comercial de
transporte no regular de pasajeros entre la localidad de Ayacara y Rio Negro.

Al momento que la aeronave ingresaba a tramo base, el pilotc observé una
bandada de pajaros, probablemente provenientes del vertedero ubicado en las
proximidades del aerédromo, que representaban peligro de colisién.

La maniobra evasiva realizada por el piloto provocé que la aeronave ingresara
en una condicién critica de vuelo y con el consiguiente descenso.

El piloto recuper6 parcialmente la aeronave casi al nivel del terreno, impactado
contra éste en actitud de vuelo nivelado.

La aeronave hizo contacto con el terreno a 120 metros de la pista 20 y fuera del
aerédromo, deteniéndose al impactar contra el cerco perimetral del aerédromo.

El vertedero municipal que se encuentra proximo al aerédromo genera una gran
concentracion de aves, que representan un peligro aviario.

El accidente no es atribuible a fallas mecanicas, ni a problemas de tipo
meteoroldgico.

CAUSA DEL ACCIDENTE
La causa del accidente se debi6 a una pérdida de control en vuelo durante la
aproximacion para aterrizar en la pista 20 del aerédromo Rio Negro.

FACTORES CONTRIBUYENTES

Presencia de aves en las inmediaciones del Aerédromo.

Aumento de la razén de viraje por parte dei piloto, al observar peligro aviario.

La accion correctiva ejecutada por el piloto ante la alarma de stall, que implicé
llevar el control de mando hacia delante, aplicar maxima potencia del motor y
descender.
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RECOMENDACIONES

6.1. Difundir el suceso investigado a las empresas Y pilotos de aviacion general, a
través de los medios de comunicacion de la Direccién General de Aeronautica
Civil.

6.2. Solicitar al Departamento Aer6dromos y Servicios Aeronauticos (DASA), una
investigacion con el propésito de adoptar medidas de mitigacion ante el peligro
aviario en las inmediaciones del aerédromo de Rio Negro, Hornopirén.

EDMUNDO ASENJO HIDALGO NGEL ESPINOZA REYES
INVESTIGADOR TECNICO INVESTIGADOR ENCARGADO
Santiago,
ANEXOS
"A Fotografias dafios de la aeronave
‘B Informe Técnico
“Cc" Fotografias, restos de la aeronave
‘D" Relatos
DISTRIBUCION

EJ. N° 1.- FISCALIA LOCAL DE HUALAIHUE.
EJ. N° 2.- DGAC., DPA, Expediente.

24/03/2011 AE.




