DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

Departamento
Prevencion de
Accidentes

“San Raf

ael”
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ANTECEDENTES

La metodologfa de la Investigacion considera las Normas y Métodos Récomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13, “Investigacion de Accidentes de Aviacion®, al
Convenio de Chicago publicado por la Organizacién Civil Internacional (O.A.C.L), y lo
establecido en el "Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e Incidentes de

Aviacién” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de diciembre del
2003.

DESCRIPCION DEL ACCIDENTE

El dia 08 de septiembre de 2010, en el aerédromo de San Rafael de 1a ciudad de Los
Andes, Region de Valparaliso, el piloto comercial de avién

. e

al mando de la aeronave marca Piper, modelo PA-36-300, 1. de
propiedad . o ) _, efectuaba su primer vuelo en
el tipo de aeronave. Durante el aterrizaje perdi6é el control direccional de la aeronave,
saliéndose de la pista por el costado izquierdo. El piloto al mando abandoné la aeronave
por sus propios medios, resultando ileso. La aeronave quedo con dafios de consideracion.

1. INFORMACION DE LOS HECHOS

1.1. Reseia del vuelo

111 El piloto al mando habia recibido instruccién por parte del instructor de vuelo de
la empresa : i, con el fin de ser

chequeado para ser incorporado a la empresa. La instruccion contemplaba el
vuelo en material PA-18, avion biplaza y posteriormente el piloto debia realizar
el chequeo en el material de vuelo que posee la empresa, en este caso, la
aeronave monoplaza marca Piper, modelo PA-36-300 Pawnee Brave.
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El piloto despeg6 aproximadamente a las 10:30 HL desde el aerédromo San
Rafael para realizar un vuelo de chequeo de transicion en el tipo de aeronave.

El piloto al mando se dirigi6 a la zona de instruccion al Norte de San Sebastian,
donde realizé una serie de maniobras tales como, virajes, stalls, emergencias
simuladas, descensos de emergencia, etc.

Luego de volar una hora, el piloto al mando retorné al aerédromo San Rafael,
donde realiz6 un togue y despegue en la pista 23 sin observaciones.

Posteriormente realizé un nuevo circuito para efectuar un aterrizaje completo en
la pista 23. Durante la carrera de aterrizaje perdio él control direccional de la
aeronave, saliéndose por el costado izquierdo de la pista, sobrepasando un
canal de regadio, impactando en primera instancia con un cerco perimetral, y
posteriormente con &rboles frutales, donde se detuvo finalmente.

El piloto resulté sin lesiones. La aeronave tuvo dafios de consideracion.

LESIONES A PERSONAS

LESIONES Tripulacion |Pasajeros |Otros | Total
Mortales

Graves

Leves

Ninguna 1 1
Total 1 1

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

A consecuencia del accidente, la aeronave resulto con los siguientes dafios:

« Motor con detencion brusca.

« Capota de motor con deformaciones.
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+ Palas de hélice dobladas }hacia atras.

¢ Tubo de escape con deformacioén y desgarramiento.

¢ Fuselaje con deformaciones, ralladuras y abolladuras.
s« Ambas palas presentan dafios estructurales.

o Alerén derecho con deformaciones.

Ver anexo “A”, Informe Técnico

OTROS DANOS
La aeronave impact6 tres arboles frutales de un predio al costado Este de la
pista. Del mismo modo derribd un cerco de alambres pertenecientes al mismo

predio.

INFORMACION SOBRE LA TRIPULACION

Piloto al mando

NOMBRE

EDAD 49 afios

R.U.T.

LICENCIA Piloto Comercial de aviér

HABILITACIONES Monomotor Terrestre / Instructor de Vuelo / Vuelo
Agricola / Vuelo Lanzamiento Paracaidistas

REGISTRA ACC/INCID. | No

Experiencia de Vuelo

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO

HRS. DE VUELO EN EL MATERIAL 01:00
HRS. DE VUELO 30 DIAS PREVIOS 5:42
HRS. DE VUELO 60 DIAS PREVIOS 11:24
HRS. DE VUELO 90 DIAS PREVIOS 17.06
HRS. DE VUELO DiA DEL INCID. 1:00
HRS. DE VUELO TOTALES 1.983:06
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INFORMACION SOBRE LA AERONAVE

Antecedentes de la aeronave

MARCA Piper

MODELO PA-36-300

NRO. SERIE 36-7760100

PESOS CERTIFICADOS VACIO= 2.380 Ibs; MAX. DESPEGUE= 4.400 Ibs

PLAZAS AUTORIZADAS Una (1)

HORAS DE VUELO AL DiA DEL 5.702 hrs

SUCESO

ANO FABRICACION 1977

ULTIMA INSPECCION 211122009 alas 5.674 hrs.
Antecedentes del motor

MARCA Lycoming

MODELO 10-540-K1G5

NRO. SERIE RL26110-48A

T.S.0. (Time since overhaul) 995 hrs

T.B.O. {Time between overhaul) 1.500 hrs

ULTIMA INSPECCION 2111212009 __ revision de 50 hrs.
Antecedentes de la hélice

MARCA Hartzell

MODELO HC-C3YR-1RF

NRO. SERIE DY-3069A

T.8.0. (Time since overhaul) 387 hrs

T.B.0. (Time between overhaul) | 2,000 hrs / 5 afios

ULTIMA INSPECCION 21/12/2009 revisién de 50 hrs.

Documentacién a bordo

CERTIFICADO DE MATRICULA Sin observaciones
CERTIFICADO DE Sin observaciones
AERONAVEGABILIDAD

MANUAL DE VUELO Sin observaciones
BITACORA DE VUELO Sin observaciones

Ver anexo “A”, Informe Técnico
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Historial de mantenimiento

El mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo a la normativa
aeronautica. Se revis6é y analiz6 los antecedentes técnicos del programa de
mantenimiento del avién accidentado, encontrando algunas discrepancias
administrativas en la ultima inspeccion de 1000 horas, efectuada el 19 de

agosto de 2010. Sin embargo, estas observaciones no son aspectos o factores
que hayan incidido en el accidente.

Ver anexo “A”, Informe Técnico

Inspecciones

El dia 08 de septiembre de 2010, en el lugar del accidente, el equipo
investigador inspeccioné la aeronave y su entorno, estableciendo lo siguiente:

La aeronave, de acuerdo con las marcas en la pista, aterrizé dentro del primer
tercio.

Se estableci6 que durante la carrera de aterrizaje, la aeronave se sali6 en
primera instancia por el costado derecho de la pista, de acuerdo a las marcas
dejadas por ésta en el pasto a 250 metros del umbral 23.

No se observaron marcas de frenado en esta parte de la pista, sélo se
evidenciaron marcas de neumaticos por la accién de cambio de direccion.

Se observaron marcas de neumaticos en el costado izquierdo de la pista,
estableciendo la salida de la aeronave hacia la izquierda.

La aeronave sobrepasé una acequia y el cerco perimetral de una plantacion de
arboles frutales que colinda por el Este con el aerédromo.

La aeronave fue detenida finaimente por tres arboles frutales a 380 metros
desde la pista 23.

Ambas alas de la aeronave presentan deformaciones debido al suceso.

Los flaps estaban en posicién abajo.

En la inspeccién de cabina no se observaron evidencias de filtraciones en el
sistema de frenado.
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El sistema de control de direccion se encontré sin observaciones en su
operacion,
No se observaron anomalfas en el conjunto de patin de cola.

Las palancas de hélice estaba todo adelante. El control de mezcla y acelerador
se encontraban cortados.

Ver Anexos “A” y “B”, Informe Técnico y Fotografias

Peso y Balance
De acuerdo a los antecedentes recopilados, la aeronave se encontraba dentro
de los limites establecidos en el Manual de Vuelo.

INFORMACION METEOROLOGICA
De acuerdo a la declaracion del piloto al mando, las condiciones meteorolégicas

estaban “CAVOK” (visibilidad ilimitada, sin fenémenos meteorologicos
significativos y sin la presencia de cumulonimbos).

AYUDAS A LA NAVEGACION
No aplicable.

COMUNICACIONES
No aplicable.

INFORMACION DEL LUGAR DEL ACCIDENTE

Las caracteristicas del Aerédromo “San Rafael”, de acuerdo a la Pubficacion
de Informacién Aeronautica (AIP) Chile Volumen 1, son:

Administracion: Sr. Orlando Salinas B.

Uso: Pablico

Coordenadas: Lat. 32°48' 51" S Long. 70° 38’ 48" O

Elevacion: 2.460 pies.
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Superficie: Asfalto.
Dimensiones: 752 x 27 m.
QOrientacién: 05-23.

Pendiente: La pista 05 tiene una pendiente de 0,8%.

INCENDIO
No hubo.

SUPERVIVENCIA

Con posterioridad al accidente, el piloto al mando abandoné la aeronave por sus
propios medios y sin asistencia.

RELATOS

Extracto de la declaracion_del piloto al mando.

“Ef objetivo del vuelo era efectuar el chequeo de transicion de material, luego de
haber recibido instruccién por parte del ), que fueron aprox. 3.2
horas, en un avién PA-18...”

“Yo tengo aproximadamente 125 horas de vuelo en material con patin de cola. L
“F| despegue desde los Andes fue como a las 10:30 a.m me dirigi a la zona de
instruccién, al norte de San Sebastian, donde realicé virajes, Stall, emergencias
simuladas, descensos de emergencias, etc...”

“Al regreso efectile un toque y despegue, sin observaciones.

“Posteriormente un nuevo circuito para completo.”
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“El aterrizaje fue normal, y una vez en tierra, perdi el control, ptimero fue salida

hacia la derecha, luego reforne hacia la pista, y finalmente me salf por la
izquierda.”

“Cuando corregi desde la derecha, inmediatamente el avién continué con la
carrera, pasando por la pista, quedando en el predio continuo.”

“Segtin mi apreciacién, las condiciones del viento no afectaron la maniobra.”

“l os sistemas del avién, incluidos los frenos, se presentaron en forma normal y
sin observaciones.”

“Las condiciones meteorolégicas estaban "CAVOK”.”

Extracto de la declaraciéon_del Instructor de vuelo

“Yo trabajo en la empresa . .. ¥ parte de
mi trabajo es en mi calidad de instructor de vuelo es efectuar cursos de vuelo
agricola, estandarizaciones y chequeos a pilotos que se integran a nuestra
empresa en el material de vuelo que poseemos.”

“Al sefior empresa decidi6 ofrecerle trabajo como piloto al
mando en trabajos de vuelo agricola, para tal efecto aparte de. previas
conversaciones relacionadas con el tema y con el mismo para conocerio mejor
y portando el su habitacién de vuelo agricola desde hace unos meses después
de haber hecho este curso con el n un PA-18,

: e pidié que lo chequeara unas hora en el PA-18 que tiene la empresa

para ver su condicién de piloto y profundizar en el tema del vuelo agricola,
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volamos varios turnos hasta completar 3.2 horas y decidiendo que el piloto
estaba preparado para pasarse al material de vuelo que debia volar en la
empresa un PA-36-300 matricula Se le entregé al pilofo un manual de
vuelo del avién para que lo estudiara y unas semanas después acordamos
volar el PA-36., se le hizo un briffing del avion enfatizando el tema del aterrizaje
que es Jo que mas impacta a los pilotos la primera vez que vuelan este tipo de
aviones por el sistema de tren convencional. Hago hincapié en que el PA-18 es
mas complicado de aterrizar que el PA-36 por lo que nuestras preocupaciones
son cuando ya se comienza a volar el avién con peso y en el trabajo verdadero,
esto es solo una transicién.”

“El avién esfaba en vuelo con la hélice recién chequeada por - por
lo que decidi hacerle un vuelo de prueba al avién antes que el pilofo volara por
primera vez lo que resulté con un vuelo sin novedades y dejando el avion en la
linea de vuelo listo para el vuelo en cuestion.”

“Se le dijo al piloto que volara un rato sobre 4.000 pies para efectuar maniobras
de vuelo lento, virajes medios, escarpados, emergencias etc. y después
cuando se sintiera cémodo practicara atermizajes, completo y foques y
despegues.”

“El piloto hizo lo acordado y después de 45 minutos aproximadamente empezé
a practicar los atemizajes resultando el primero completamente normal
haciendo el avién un toque y despegue, en el segundo aterrizaje el piloto hizo
una buena aproximacién y un aterrizaje en ruedas que al estar en tierra el avién
se le fue a la derecha saliéndose de la pista y tratando de controlar el avion se
fue hacia la izquierda atravesando la pista y impactando unos duraznos que
existen al costado de la pista resultando el piloto ileso y el avién con algunos
dafios que se estan evaluando.”
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“Conclusion segun la opinion ae 'y la mia que estabamos

presenciando el aterrizaje, el piloto al salirse de la pista debié haber frustrado
de inmediato y no lo hizo.”

“Es probable que el piloto no usé correctamente los frenos y posicién de los
pies al aterrizar a pesar de haberlo conversado previamente.”

Nota: Todos los relatos forman parte del expediente de la Investigacion.

INFORMACION ADICIONAL

La Norma Aeronautica DAN 61, Licencias para pilotos y sus habilitaciones, en su
punto 61.39, Instruccion y prueba de pericia en vuelo: aeronave y sus
caracteristicas, letra d) contempla lo siguiente:

“Aeronaves con un solo grupo de controles.

En el caso de habilitaciones referidas a la actuacién en aeronaves con un sofo
grupo de controles o, incluso, con una sola plaza para piloto, podrén ser
utilizadas tales aeronaves a discrecién del examinador, quien determinara la
pericia del postulante mediante la observacién desde fierra o desde otra
aeronave.”

ANALISIS

El piloto al mando mantenia vigente la respectiva licencia y habilitacion para la
aeronave Y tipo de operacion de vuelo, lo que le permitia operar la aeronave.

La aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad valido al momento
del accidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo al programa de
mantenimiento establecido por el fabricante.

El piloto al mando se encontraba efectuando un vuelo de transicion de material,

para lo cual anteriormente habia recibido 3.2 horas de instruccion en un avion




D)

) )

et

e

2.4,

2.5,

2.6.

27.

3.2
3.3.

Ejemplar N° 1/1 / Hoja N° Hoja__ 12114 |

biplaza PA-18 con instructor de vuelo de la empresa. Del mismo modo el piloto
al mando tiene la habilitacion de vuelo agricola y aproximadamente 125 horas
de vuelo en aeronaves de tren de aterrizaje convencional (patin de cola), pero el
vuelo en que ocurri6 el suceso, era su primera operacion en el material PA-36,
es decir, no tenia experiencia previa en este tipo de aeronave.

El PA-36 es una aeronave monoplaza, por lo cual el instructor de vuelo debe
permanecer en tierra, sin que tenga la posibilidad de intervenir fisicamente ante
alguna condicién anormal en el avion.

La normativa aeronautica contempla el hecho que un piloto puede realizar este
tipo de vuelo en aeronaves monoplazas, respecto de la instruccién y la prueba
de pericia en vuelo, la cual puede ser evaluada por un examinador desde tierra
o desde ofra aeronave.

En el caso investigado, el piloto luego de volar 45 minutos, efectud una
maniobra de toque y despegue, que, segin el instructor que se encontraba en
tierra, fue “nommal”. Posteriormente efectud una segunda aproximacion, la cual
fue calificada por el instructor como “buena”. Durante la carrera de aterrizaje, el
piloto al mando perdié el control direccional de la aeronave, posiblemente por
tratarse de su primer vuelo en el tipo de aeronave.

Los sistemas de frenado y de control direccional fueron inspeccionados en el
lugar del accidente, sin encontrar observaciones que pudieran haber influido en
la causa del accidente. El piloto, del misme modo, declaré que los sistemas de
la aeronave se presentaron en forma normal y sin observaciones.

CONCLUSIONES
El piloto al mando tenia su licencia y habilitaciones vigentes y sin

observaciones, lo que le permitia efectuar el vuelo.

La aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad valido.

El mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo al programa de
mantenimiento del fabricante.
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3.4. La aeronave y sus sistemas, especiaimente de freno y control direccional,
operaron sin observaciones.

3.5. El piloto al mando se encontraba efectuando un vuelo de transicion de material.

3.6. El piloto no tenia experiencia previa en el material PA-36.

3.7. Al realizar el vuelo en una aeronave monoplaza, no existe la posibilidad de
efectuar el vuelo con un instructor.

3.8. La normativa aeronautica permite el uso de aeronaves monoplaza para la
obtencién de la habilitacion de vuelo agricola.

3.9. El piloto al mando perdié el control direccional de la aeronave durante la
maniobra de aterrizaje.

4. CAUSA DEL ACCIDENTE
La causa mas probable del accidente fue la pérdida del control direccional
durante el aterrizaje por parte del piloto al mando, saliéndose por ei costado
izquierdo de la pista e impactando con arboles frutales.

5. FACTORES CONTRIBUYENTES
5.1. El piloto al mando no tenia experiencia previa en el material PA-36.
5.2, Realizar el vuelo de transicion en una aeronave monoplaza, sin la posibitidad

de efectuar el vuelo en compainia de un instructor.
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6.1. Incluir el caso investigado en charlas y talleres orientados a pilotos de aviacion

comercial y empresas de trabajos aéreos que operan este tipo de aeronaves.

CAR osd\wELM SANDOVAL
INVESTIGADAR TIECNICO

ANEXOS

Anexo “A”, Informe Técnico
Anexo “B”, Fotografias

DISTRIBUCION

EJ. N° 1.- DGAC., DPA, Expediente 1561SP

SEBASTIAN PALACIO
INVESTIGAD CARGADO




