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REPUBLICA DE CHILE
MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
SUBSECRETARIA DE AVIACION

APRUEBA REGLAMENTO “CARTAS
AERONAUTICAS” DAR 04

SANTIAGO, 17 de Agosto 2004
N° 126
S.E DECRETO HOY LO QUE SIGUE:

VISTOS:

Lo dispuesto en el articulo 32, N° 8 de la Constitucion Politica de la Republica y el articulo 3°
letrat) de la ley N° 16.752, y

CONSIDERANDO:

Que es necesario dictar un nuevo Reglamento “Cartas Aeronauticas” DAR-04, que incor-
pore las modificaciones al Anexo 4 “Cartas Aeronduticas” del convenio de Aviacion Civil
Internacional adoptadas por el Consejo de Aviacion Civil Internacional y lo propuesto por
la Direccion General de Aeronautica Civil en oficio ordinario N° 05/0/2570/6116 de 24 Di-
ciembre de 2003.

DECRETO:

Articulo primero: Apruébase el siguiente Reglamento “Cartas Aeronauticas” DAR-04
Articulo segundo: Derégase el Reglamento “Cartas Aeronduticas” DAR-04, aprobado
por Decreto Supremo del Ministerio de Defensa Nacional, Subsecretaria de Aviacion N°
113 de 08 de Marzo de 1994

Anotese, tdmese razén, comuniquese y publiquese en el Diario Oficial y en el Bole-

tin Oficial de la Fuerza Aérea de Chile (Fdo) RICARDO LAGOS ESCOBAR, Presidente
de la Republica.- Michelle Bachelet Jeria, Ministra de Defensa Nacional.

Lo que se transcribe para su conocimiento. (Fdo) Isidro Solis Palma, Subsecretario
de Aviacién.



PREAMBULO

Para que las operaciones aéreas se realicen en un marco de seguridad, es necesario
disponer de una fuente completa y autorizada de datos de Navegacion Aérea dentro del cual las
Cartas Aeronauticas son el medio necesario para proporcionar esta informacién de manera clara,
facil, detallada y coordinada para los fines de los servicios de transito aéreo, la planificacién del
vuelo, el movimiento de las aeronaves en superficie y las distintas fases de la navegacion aérea
desde el despegue al aterrizaje.

Considerando que el Consejo de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI)
adopt6 por primera vez el 16 de Abril de 1948, las Normas y Métodos Recomendados relativos a la
publicacion de CARTAS AERONAUTICAS vy las designé como Anexo 4 al Convenio de Aviacion
Civil Internacional, del cual Chile es signatario, nace la necesidad que en el pais se regule esta
materia, en base al citado documento internacional.

Debido a la complejidad y especializacion que trata el citado Anexo, en el transcurso
del tiempo se van incorporando una serie de modificaciones concernientes a aspectos generales
de abreviaturas, simbolos, definiciones, representaciones, informaciones y formalidades de
presentacion, como también respecto a conceptos y variables especificas relativos a la elaboraciéon
de los diferentes tipos de cartas aeronauticas.

Las modificaciones propuestas por la OACI, son analizadas por la Direccion General de
Aeronautica Civil en coordinacién con el Servicio Aerofotogramétrico de la Fuerza Aérea de Chile,
especialmente cuando se refieren a las Cartas para la Navegacion Aérea Visual Planificada,
proyectadas en escala de 1:1 000 000 y 1:500 000 que elabora dicho Servicio.

El presente Reglamento ha sido actualizado considerando el mismo ordenamiento utili-
zado por OACI en el Anexo 4 “Cartas Aeronduticas” e incorpora hasta la Enmienda N° 53 del citado
Anexo, que regula la elaboracion, presentacion, actualizacion y distribucion de cartas aeronauticas
gue se producen en Chile, y podra ser complementado con disposiciones especificas, que por su
naturaleza pueden ser modificadas con frecuencia y seran publicados por la Direccién General de
Aeronautica Civil en los Procedimientos de los Reglamentos Aeronauticos (DAP).

*kkkkkkkkkkkkk
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CAPITULO 1
DEFINICIONES

En el presente Reglamento los términos indicados a continuacion relativos a cartas
aeronduticas, tendran el significado siguiente:

AERODROMO
Es toda area delimitada, terrestre o acuatica habilitada por la autoridad aerondutica
y destinada a la llegada, salida y maniobra de aeronaves en la superficie.

AEROVI'A
Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor para la navegacion.

ALCANCE VISUAL EN LA PISTA (RVR)

Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave, que se encuentra sobre el eje de una
pista puede ver las sefales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o que
sefialan su eje.

ALTITUD
Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel
medio del mar (MSL).

ALTITUD o ALTURA DE PROCEDIMIENTO

Altitud o altura concreta que se alcanza operacionalmente a la altitud o altura minima
de seguridad o sobre ella y establecida para desarrollar un descenso estabilizado a una
pendiente o angulo de descenso prescrita en el tramo de aproximacion intermedio o
final.

ALTITUD DE DECISION (DA) O ALTURA DE DECISION (DH)

Altitud o altura (A/H) especificada en la aproximacién de precision, a la cual debe
iniciarse una maniobra de aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia
visual requerida para continuar la aproximacion.

Para la Altitud de Decisién (DA) se toma como referencia el nivel medio del mar y para
la Altura de Decisién (DH) la elevacion del umbral.

La referencia visual requerida significa aquella seccién de las ayudas visuales o del
area de aproximacion que deberia haber estado a la vista durante un tiempo suficiente
para que el piloto pueda hacer una evaluacién de la posicién y de la rapidez del
cambio de posicién de la aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada.
En operaciones de Categoria lll con altura de decision, la referencia visual requerida es
aguella especificada para el procedimiento y operacion particulares.

Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como
“Altitud / Altura de decision” y abreviarse en la forma “DA /DH".

ALTITUD DE FRANQUEAMIENTO DE OBSTACULOS (OCA O ALTURA DE
FRANQUEAMIENTO DE OBSTACULOS (OCH)

La altitud mas baja (OCA) o la altura mas baja por encima de la elevacién del umbral
de la pista pertinente o por encima de la elevaciéon del aer6dromo (OCH), segln
corresponda, utilizada para respetar los correspondientes criterios de franqueamiento
de obstaculos.

Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel medio
del mar y para la altura de franqueamiento de obstaculos, la elevacién del umbral, o en
el caso de aproximaciones que no son de precision, la elevacion del aerédromo o la
elevacion del umbral, si éste estuviera a méas de 2m (7ft) por debajo de la elevacion del
aerédromo. Para la altura de franqueamiento de obstaculos en aproximaciones
circulares se toma como referencia la elevacion del aer6dromo.

1 ED/2 OCT. 2004
Enm.1 May. 2007



DAR 04

ALTITUD / ALTURA MINIMA DE DESCENSO (MDA / H)

La altitud o altura especificada en una aproximacion que no es de precision o en una
aproximacion circular por debajo de la cual no puede realizarse el descenso sin
referencia a la pista o a las ayudas visuales.

ALTITUD DE LLEGADA A TERMINAL (TAA)

La altitud mas baja que se puede utilizar que proporcione un margen minimo de
franqueamiento de 300 m (1 000 ft) por encima de todos los objetos ubicados dentro de
un arco de circulo de 46 km (25 MN) de radio con centro en el punto de aproximacion
inicial (IAF) o, cuando no hay IAF, en el punto de referencia de aproximacion intermedia
(IF) delimitado por lineas rectas que unen los extremos del arco al IF. Las TAA
combinadas relacionadas con un procedimiento de aproximacion representaran un
area de 360° alrededor del IF.

ALTITUD DE TRANSICION
Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicién vertical de una
aeronave por referencia a altitudes.

ALTITUD MINIMA DE AREA (AMA)

La altitud mas baja que haya de usarse en condiciones meteoroldgicas de vuelo por
instrumentos (IMC) y que permite conservar un margen vertical minimo de 300m (1000
ft) 0, en determinados terrenos montafiosos, 600 m (2 000 ft) por encima de todos los
obstaculos situados en el area especificada, en cifras redondeadas a los 30 m (100 ft)
mas proximos (inmediatamente mas altos).

ALTITUD MINIMA DE SECTOR (MSA)

La altitud mas baja que puede usarse en condiciones de emergencia y que permite
conservar un margen vertical minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstaculos
situados en un area comprendida dentro de un sector circular de 46 km (25 NM) de
radio, centrado en una radioayuda para la havegacion.

ALTURA
Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una
referencia especificada.

ALTURA ELIPSOIDAL (Altura geodésica)
La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo de la normal elipsoidal
exterior por el punto en cuestion.

ALTURA ORTOMETRICA
Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una elevacion
MSL.

ANGULO DE TRAYECTORIA DE PLANEO (ILS)
El &ngulo que forma con la horizontal, la recta que representa la trayectoria de planeo
media.

APROXIMACION CIRCULAR

Prolongacion de un procedimiento de aproximacion por instrumentos que permite
maniobras alrededor del aer6dromo, con referencia a la pista o ayudas visuales, antes
de aterrizar.

2 ED/2 OCT. 2004
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APROXIMACION DIRECTA
Aterrizaje efectuado en una pista alineada dentro de los 30° del curso final de una
aproximacion por instrumentos una vez terminada ésta.

APROXIMACION FINAL
Parte de un procedimiento de aproximacion por instrumentos que se inicia en el punto o
referencia de aproximacion final determinado o cuando no se haya determinado dicho
punto o dicha referencia, se iniciara:
a) al final del dltimo viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento de un
procedimiento en hipddromo, si se especifica uno; o
b) en el punto de interceptacion de la Ultima trayectoria especificada del procedimiento
de aproximacion y que finaliza en un punto en las inmediaciones del aerédromo
desde el cual:
1.- puede efectuarse un aterrizaje; o bien
2.- seinicia un procedimiento de aproximacion frustrada.

APROXIMACION VISUAL

La aproximacion en un vuelo IFR cuando cualquier parte o la totalidad del
procedimiento de aproximacién por instrumentos no se completa, y se realiza mediante
referencia a la pista o ayudas visuales.

AREA DE APROXIMACION FINAL Y DE DESPEGUE (FATO)

Area definida en la que termina la fase final de la maniobra de aproximacion hasta el
vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la maniobra de despegue.
Cuando la FATO esté destinada a los helicopteros de Clase de performance 1,
comprendera el area de despegue interrumpido disponible.

AREA DE ATERRIZAJE
Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de aeronaves.

AREA DE CONTROL TERMINAL (TMA)
Area de control establecida generalmente en la confluencia de rutas ATS en las
inmediaciones de uno o mas aerédromos principales.

AREA DE MANIOBRAS
Aquella parte del aerédromo que debe usarse para el despegue, el aterrizaje y el rodaje
de aeronaves, excluyendo las plataformas.

AREA DE MOVIMIENTO
Parte del aer6dromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

AREA DE SEGURIDAD DE EXTREMO DE PISTA (RESA)

Area simétrica respecto a la prolongacion del eje de la pista y adyacente al extremo de
la franja, cuyo objeto principal consiste en reducir el riesgo de dafios a un avion que
efectle un aterrizaje demasiado corto o demasiado largo.

AREA DE TOMA DE CONTACTO Y ELEVACION INICIAL (TLOF)
Area reforzada que permite la toma de contacto o la elevaciéon inicial de los
helicopteros.

3 ED/2 OCT. 2004
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BALIZA
Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un obstaculo o trazar un limite.

CALIDAD DE LOS DATOS
Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfaran los requisitos
del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion e integridad.

CALLE DE RODAJE
Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y
destinada a proporcionar enlace entre unay otra parte del aerédromo, incluyendo:

a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave.
La parte de una plataforma designada como calle de rodaje y destinada a
proporcionar acceso a los puestos de estacionamiento de aeronaves solamente.

b) Calle de rodaje en la plataforma.
La parte de un sistema de calles de rodaje situada en una plataforma y destinada a
proporcionar una via para el rodaje a traves de la plataforma.

c) Calle de salida rapida.
Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta proyectada de
modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores que las
gue se logran en otra calle de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté
ocupada el minimo tiempo posible.

CALLE DE RODAJE AEREO
Trayectoria definida sobre la superficie destinada al rodaje aéreo de los helicépteros.

CARTA AERONAUTICA
Representacion de una porcion de la tierra, su relieve y construcciones, disefiada
especialmente para satisfacer los requisitos de la navegacion aérea.

CIRCUITO DE TRANSITO DE AERODROMO
Trayectoria especificada que deben seguir las aeronaves al evolucionar en las
inmediaciones de un aerédromo.

CLASES DE ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

Partes del espacio aéreo de dimensiones definidas, designadas alfabéticamente,
dentro de las cuales pueden realizarse tipos de vuelos especificos y para las que se
determinan los servicios de transito aéreo y las reglas de operacion.

CONSTRUCCIONES
Obras civiles realizadas por el hombre sobre la superficie terrestre.

CUBIERTA DE COPAS
Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.

CURVA DE NIVEL
Linea en un mapa o carta que conecta puntos de igual elevacion.

DECLINACION MAGNETICA (Ver VARIACION MAGNETICA).

DERROTA (TRACK)

La proyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya
direccion en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del Norte
(geografico, magnético o de la cuadricula).

4 ED/2 OCT. 2004
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DISTANCIAS DME
Alcance Optico (alcance oblicuo) a partir del transmisor de la sefial DME hasta la
antena receptora.

DISTANCIA GEODESICA
La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie elipsoidal
definida matematicamente.

ELEVACION
Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a ella, y
el nivel medio del mar.

ELEVACION DE AERODROMO
La elevacion del punto mas alto del area de aterrizaje.

FARO AERONAUTICO
Luz aeronautica de superficie, visible en todas las direcciones ya sea continua o
intermitente, para sefialar un punto determinado de la superficie de la tierra.

FARO DE AERODROMO
Faro aerondutico utilizado para identificar, desde el aire, la posicion de un aerédromo.

FRANJA DE PISTA

Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la hubiese,

destinada a:

a) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista, y

b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue
o0 aterrizaje.

GEOIDE
Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la tierra que coincide con el nivel
medio del mar (MSL) en calma y su prolongacion continental.

GUIA VECTORIAL RADAR
El suministro a las aeronaves de guia para la navegacién en forma de rumbos
especificos basados en la observacion de una presentacion radar.

HELIPUERTO

Aerédromo o &rea definida sobre una estructura artificial destinada a ser utilizada, total
o parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento en superficie de los
helicopteros.

INDICADOR DE LUGAR
Grupo de clave, de 4 letras, formulado de acuerdo a las disposiciones prescritas por la
OACI y asighado al lugar en que esta situada una estacion fija aerondutica.

INDICADOR DE SENTIDO DE ATERRIZAJE
Dispositivo para indicar visualmente el sentido designado en determinado momento,
para el aterrizaje o despegue.

ISOGONA
Linea en un mapa o carta en la cual todos los puntos tienen la misma declinacién
magnética para una época determinada.

5 ED/2 OCT. 2004
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ISOGRIVA
Linea en un mapa o carta que une los puntos de igual diferencia angular entre el norte
de la cuadricula de navegacion y el norte magnético.

LUZ AERONAUTICA DE SUPERFICIE
Toda luz dispuesta especialmente para que sirva de ayuda a la navegacion aérea,
excepto las ostentadas por las aeronaves.

LUZ DE DESCARGA DE CONDENSADOR

Lampara en la cual se producen destellos de gran intensidad y de duracion
extremadamente corta, mediante una descarga eléctrica de alto voltaje a través de un
gas encerrado en un tubo.

LUZ FIJA
Luz que posee una intensidad luminosa constante cuando se observa desde un punto
fijo.

LUZ PUNTIFORME
Sefial luminosa que no presenta longitud perceptible.

MARGEN
Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de transicién
entre ese pavimento y el terreno adyacente.

MINIMOS DE UTILIZACION DE AERODROMO

Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo para:

a) El despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista y/o visibilidad y,
de ser necesario, condiciones de nubosidad.

b) El aterrizaje en aproximaciones de precisibn y las operaciones de aterrizaje,
expresadas en términos de visibilidad y/o alcance visual en la pista y la altitud/altura
de decision (DA/H) correspondientes a la categoria de la operacion, y

c) El aterrizaje en operaciones de aproximacion y aterrizaje con guia vertical,
expresada en términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de
decision (DA/H); y

d) El aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones de
aterrizaje, expresadas en términos de visibilidad y/o alcance visual en la pista,
altitud/altura minima de descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad.

NAVEGACION DE AREA (RNAV).

Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en cualquier trayectoria
de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion referidas a
la estacion, o dentro de los limites de las posibilidades de las ayudas autbnomas, o de
una combinacion de ambas.

NIVEL

Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que

significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo con la atmésfera tipo:

a) se ajuste al QNH, indicara altitud,;

b) se ajuste al QFE, indicara altura sobre la referencia QFE;

c) se ajuste a la presién de 1013,2 hectopascales (hPa), podra usarse para indicar
niveles de vuelo.

NIVEL DE TRANSICION
Nivel mas bajo de vuelo disponible para usarlo por encima de la altitud de transicion.

6 ED/2 OCT. 2004
Enm.1 May. 2007



DAR 04

NIVEL DE VUELO

Superficie de presién atmosférica constante relacionada con una determinada
referencia de presion, 1 013,2 hPa, separada de otras superficies analogas, por
determinados intervalos de presion.

OBSTACULO

Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como permanente) o moévil, o parte del
mismo, que esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en tierra
0 que sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en
vuelo.

OBSTACULO DESTACADO

Toda caracteristica natural del terreno u objeto fijo, permanente o temporal, erigido por
el hombre, cuya dimension vertical tenga importancia en relacion con las caracteristicas
contiguas y cercanas y que se considere que es un peligro potencial para el paso
seguro de aeronaves en el tipo de operacién para el que ha de servir cada serie de
cartas.

ONDULACION GEOIDAL

Distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del elipsoide
matematico de referencia.

Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS — 84),
la diferencia entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS — 84 representa
la ondulacién geoidal en el WGS — 84.

OPERACIONES DE APROXIMACION Y ATERRIZAJE POR INSTRUMENTOS
Las operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos que utilizan
procedimientos de aproximacion por instrumentos se clasifican como sigue:

Operacion de aproximacion y aterrizaje que no es de precision
Aproximacion y aterrizaje por instrumentos que no utiliza guia electronica de trayectoria
de planeo.

Operacion de aproximacion y aterrizaje de precision
Aproximacion y aterrizaje por instrumentos que utiliza guia de precision en azimut y de
trayectoria de planeo con minimos determinados por la categoria de la operacion.

CATEGORIAS DE LAS OPERACIONES DE APROXIMACION Y ATERRIZAJE DE

PRECISION

Operacion de categoria | (CAT I)

Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos con una altura de decision no

inferior a 60 m (200 ft) y con una visibilidad no inferior a 800 m, o un alcance visual en

la pista no inferior a 550 m.

Operacion de categoria Il (CAT 1l)

Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos con una altura de decision

inferior a 60 m (200 ft), pero no inferior a 30 m (100 ft), y un alcance visual en la pista

no inferior a 350 m.

Operacion de categoria lll A (CAT llIA)

Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos:

a) Hasta una altura de decision inferior a 30 m (100 ft), o sin limitacion de altura de
decision; y

b) Con un alcance visual en la pista no inferior a 200 m.

Operacion de categoria lll B (CAT 1lIB)

Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos:

a) Hasta una altura de decisién inferior a 15 m (50 ft), o sin limitacién de altura de
decision; y
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b) Con un alcance visual en la pista inferior a 200 m pero no inferior a 50 m.
Operacion de categoria lll C (CAT IIIC)

Aproximacion y aterrizaje de precision por instrumentos sin altura de decision ni
limitaciones en cuanto al alcance visual en la pista.

PERFIL
La proyeccion ortogonal de una trayectoria de vuelo o parte de la misma sobre la
superficie vertical que contiene la derrota nominal.

PERFORMANCE DE NAVEGACION REQUERIDA (RNP)
Declaracion de la precision de la performance de navegacion necesaria para operar
dentro de un espacio aéreo definido.

PISTA
Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves.

PISTA DE VUELO POR INSTRUMENTOS

Uno de los siguientes tipos de pista destinados a la operacién de aeronaves que
utilizan procedimientos de aproximacion por instrumentos:

a) Pista para aproximaciones que no sean de precision.

b) Pista para aproximaciones de precision de Categoria I.

c) Pista para aproximaciones de precision de Categoria Il.

d) Pista para aproximaciones de precision de Categoria Ill -A/B/C.

PISTA DE VUELO VISUAL
Pista destinada a las operaciones de aeronaves que utilicen procedimientos visuales
para la aproximacion.

PISTA PRINCIPAL
Pista que cuenta con trafico de mayor importancia y que se utiliza con preferencia a
otras, siempre que las condiciones lo permitan.

PLATAFORMA

Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para
los fines de embarque o desembargue de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de
combustible, estacionamiento o mantenimiento.

POSICION (Geogréfica)
Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacion al elipsoide matemético de
referencia que define la ubicacién de un punto en la superficie de la Tierra.

PRINCIPIOS RELATIVOS A FACTORES HUMANOS

Principios que se aplican al disefio, certificacion, instruccion, operaciones vy
mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura
entre los componentes humanos y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION DE PRECISION.
Procedimiento de aproximacion por instrumentos basado en los datos de azimut y de
trayectoria de planeo proporcionados por el ILS o el PAR.

PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION FRUSTRADA

Parte de un procedimiento de aproximacion instrumental que debe seguir una aeronave
si al llegar al punto de aproximacion frustrada (MAPt) 6 DA/H, no se ha establecido la
referencia visual requerida.
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PROCEDIMIENTO DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

Serie de maniobras predeterminadas realizadas por referencia a los instrumentos de a
bordo, con proteccion especifica contra los obstaculos desde el punto de referencia de
aproximacion inicial o, cuando sea el caso, desde el inicio de una ruta definida de
llegada hasta un punto a partir del cual sea posible hacer el aterrizaje; vy, luego, si éste
no se realiza, hasta una posicion en la cual se apliquen los criterios de circuito de
espera o de margen de franqueamiento de obstaculos en ruta.

PROCEDIMIENTO DE ESPERA
Maniobra predeterminada que mantiene a la aeronave dentro de un espacio aéreo
especificado mientras espera una autorizacion posterior.

PROCEDIMIENTO DE INVERSION

Procedimiento previsto para permitir que la aeronave invierta el sentido en el tramo de
aproximacion inicial de un procedimiento de aproximacion por instrumentos. Esta
secuencia de maniobras puede requerir virajes reglamentarios o virajes de base.

PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES
Area designada en una plataforma, destinada al estacionamiento de una aeronave.

PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE HELICOPTEROS

Puesto de estacionamiento de aeronaves que permite el estacionamiento de
helicopteros y, en caso de que se prevean operaciones de rodaje aéreo, la toma de
contacto y la elevacién inicial.

PUNTO DE APROXIMACION FINAL
Punto de un procedimiento de aproximacion por instrumentos en que comienza el
tramo de aproximacion final.

PUNTO DE APROXIMACION FRUSTRADA (MAPt)

En un procedimiento de aproximacion por instrumentos, el punto en el cual, o antes del
cual se ha de iniciar la aproximacion frustrada prescrita, con el fin de respetar el
margen minimo de franqueamiento de obstaculos.

PUNTO DE CAMBIO (COP)

El punto en el cual una aeronave que navega en un tramo de una ruta ATS definido por
referencias a los radiofaros omnidireccionales VHF, se espera que transfiera su
referencia de navegacion primaria, de la instalacion por detrds de la aeronave a la
instalacion inmediata por delante de la aeronave.

PUNTO DE DESCENSO VISUAL (VDP)

Es un punto definido en el curso de la aproximacién final de un procedimiento de
aproximacién por instrumentos, de no precision, coincidente con la altitud minima de
descenso (MDA), a partir del cual el piloto puede realizar una maniobra de
aproximacion visual hacia la pista, sea ésta directa o circular, manteniendo en todo
momento la referencia visual requerida. Si no se realiza esta maniobra el piloto debera
iniciar el procedimiento de aproximacion frustrada.

PUNTO DE ESPERA DE ACCESO A LA PISTA

Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie limitadora de
obstaculos o un area critica 0 sensible para los sistemas ILS, en el que las aeronaves
en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos que la
torre de control de aerédromo autorice lo contrario.
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PUNTO DE NOTIFICACION
Lugar geografico especificado, con referencia al cual una aeronave puede notificar su
posicion.

PUNTO DE NOTIFICACION NO OBLIGATORIO ATS

Lugar geografico especificado de acuerdo con las necesidades de los Servicios de
Transito Aéreo en cuanto a informes de posicién adicionales, cuando las condiciones
de transito asi lo exijan.

PUNTO DE NOTIFICACION OBLIGATORIO
Lugar geografico especificado, con referencia al cual una aeronave debe notificar su
posicion.

PUNTO DE RECORRIDO
Un lugar geografico especificado, utilizado para definir una ruta de navegacion de area
o la trayectoria de vuelo de una aeronave que emplea navegacion de area. Los puntos
de recorrido se identifican como:
- Punto de recorrido de paso lateral (vuelo tangencial)
Punto de recorrido que requiere anticipacion del viraje para que pueda realizarse la
interceptacion tangencial del siguiente tramo de una ruta o procedimiento.
- Punto de recorrido de sobrevuelo
Punto en el que se inicia el viraje para incorporarse al siguiente tramo de una ruta o
procedimiento.

PUNTO DE REFERENCIA DE AERODROMO
Punto cuya situacion geografica designa al aerédromo.

PUNTO DE REFERENCIA DE APROXIMACION FINAL O PUNTO DE
APROXIMACION FINAL

Punto de un procedimiento de aproximacion por instrumentos en que comienza el
tramo de aproximacion final.

PUNTO DE TOMA DE CONTACTO
Punto en el que la trayectoria nominal de planeo intercepta la pista.

PUNTO SIGNIFICATIVO
Un lugar geogréfico especificado, utilizado para definir la ruta ATS o la trayectoria de
vuelo de una aeronave y para otros fines de navegacion y ATS.

RADIOBALIZA DE ABANICO
Tipo de radiofaro que emite un haz vertical en forma de abanico.

RADIOBALIZA Z
Tipo de radiofaro que emite un haz vertical en forma de cono.

RADIOFARO DE LOCALIZACION
Un radiofaro no direccional LF/MF utilizado como una ayuda para la aproximacion final.

RADIOMARCACION

Angulo determinado en una estacion radiogoniométrica, formado por la direccion
aparente producida por la emision de ondas electromagnéticas procedentes de un
punto determinado y otra direccion de referencia.

Radiomarcacién verdadera es aquella cuya direccion de referencia es el norte
verdadero.
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Radiomarcacion magnética es aquella cuya direccion de referencia es el norte
magnético.

REFERENCIA (DATUM)
Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o base para
el calculo de otras cantidades.

REFERENCIA GEODESICA
Conjunto minimo de parametros requerido para definir la ubicacion y orientacion del
sistema de referencia local con respecto al sistema marco de referencia mundial.

REFERENCIA ILS

Punto situado verticalmente, a una altura especificada, sobre la interseccion del eje de
la pista con el umbral, por el cual pasa la prolongacion rectilinea hacia abajo, de la
trayectoria de planeo ILS.

REGION DE INFORMACION DE VUELO (FIR)
Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se facilitan los servicios de
informacion de vuelo y de alerta.

RELIEVE
Desigualdades de elevacion en la superficie de la tierra, representadas en las cartas
aeronduticas por curvas de nivel, tintas hipsométricas, sombreados o cotas.

RESOLUCION
Numero de unidades o de digitos con los que se expresa y se emplea un valor medido
o calculado.

RODAJE
Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un aerédromo,
excluido el despegue y el aterrizaje.

RUTA ATS
Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del transito segun
sea necesario para proporcionar servicio de transito aéreo.

RUTA DE DESPLAZAMIENTO AEREO
Ruta definida sobre la superficie destinada al desplazamiento en vuelo de los
helicopteros.

RUTAS DE LLEGADA

Rutas identificadas, siguiendo un procedimiento de aproximacion por instrumentos, por
las cuales las aeronaves pueden pasar de la fase de vuelo en ruta al punto de
referencia de la aproximacion inicial.

RUTA DE NAVEGACION DE AREA
Ruta ATS establecida para el uso de aeronaves que pueden aplicar el sistema de
navegacion de area.

SENAL
Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin
de transmitir informacion aeronautica.

SERVICIO DE TRANSITO AEREO
Expresidén genérica que se aplica, segun el caso, a los servicios de informacion de
vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo y control de transito aéreo, (servicio de
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control de area, control de aproximacion o control de aer6dromo)

TERRENO
La superficie de la tierra que incluye la masa de agua, hielos y nieves eternas y excluye
la vegetacion y los obstaculos artificiales.

TINTAS HIPSOMETRICAS
Sucesion de tonalidades o gradaciones de color utilizadas para representar la escala
de elevaciones.

TIPO DE RNP

Valor de retencion expresado como la distancia de desviacion en millas nauticas con
respecto a su posicion prevista, que las aeronaves no excederan durante el noventa y
cinco por ciento del tiempo de vuelo como minimo.

TRAMO DE APROXIMACION FINAL
Fase de un procedimiento de aproximacién por instrumentos durante la cual se
ejecutan la alineacion y el descenso para aterrizar.

TRAMO DE APROXIMACION INICIAL

Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos entre el punto de
referencia (radioayuda) de aproximacion inicial y el punto de referencia (radioayuda) de
aproximacion intermedia o, cuando corresponda, el punto de referencia (radioayuda) de
aproximacion final.

TRAMO DE APROXIMACION INTERMEDIA

Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos entre, ya sea el punto de
referencia (radioayuda) de aproximacion intermedia y el punto de referencia
(radioayuda) de aproximacion final o el punto de aproximacion final; o entre el final de
un procedimiento de inversion, de hipddromo o de navegacién a estima y el punto de
referencia (radioayuda) de aproximacion final o el punto de aproximacion final, segun
sea el caso.

TRAYECTORIA DE PLANEO
Perfil de descenso determinado para guia vertical durante una aproximacion final.

UMBRAL
Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.

UMBRAL DESPLAZADO
Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

VARIACION MAGNETICA (VAR)
Diferencia angular entre el norte geogréafico y el norte magnético. En el valor dado se
indicara si la diferencia angular esta al Este o al Oeste del Norte geogréfico.

VERIFICACION POR REDUNDANCIA CICLICA (CRC)
Algoritmo matemético aplicado a la presentacion digital de los datos que proporciona
un cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracion de los datos.

VIRAJE REGLAMENTARIO

Maniobra que consiste en un viraje efectuado a partir de una trayectoria designada,
seguido de otro en sentido contrario, de manera que la aeronave intercepte la derrota
designada y pueda seguirla en sentido opuesto.

12 ED/2 OCT. 2004
Enm.1 May. 2007



DAR 04

VISIBILIDAD

En sentido aerondutico, se entiende por visibilidad el valor mas elevado dentro de los

siguientes:

a) La distancia maxima a la que puede verse y reconocerse un objeto de color negro
de dimensiones convenientes, situado cerca del suelo al ser observado ante un
fondo brillante;

b) La distancia a la que puedan verse e identificarse las luces de aproximadamente mil
candelas ante un fondo no iluminado.

ZONA DE IDENTIFICACION DE DEFENSA AEREA

Espacio aéreo designado especial de dimensiones definidas, dentro del cual las
aeronaves deben satisfacer procedimientos especiales de identificacion y notificacion,
ademas de aquello que se relaciona con el servicio de transito aéreo (ATS).

ZONA DE PARADA

Area rectangular definida en el terreno situado a continuacion del recorrido de
despegue disponible, preparada como zona adecuada para que puedan detenerse las
aeronaves en caso de despegue interrumpido.

ZONA DESPEJADA DE OBSTACULOS (OFZ)

Espacio aéreo por encima de la superficie de aproximacion interna, de la superficie de
transicion interna, de la superficie de aterrizaje interrumpido y de la parte de la franja
limitada por esas superficies, no penetrada por ningun obstaculo fijo, salvo uno de
masa ligera montada sobre soportes frangibles necesarios para fines de navegacion
aérea.

ZONA DE TOMA DE CONTACTO
Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los aviones que
aterrizan hagan el primer contacto en la pista.

ZONA LIBRE DE OBSTACULOS

Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo control de la autoridad
competente, designada o preparada como area adecuada sobre la cual un avién puede
efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura especificada.

ZONA PELIGROSA

Espacio aéreo de dimensiones definidas, de caracter temporal o permanente sobre
el territorio o las aguas jurisdiccionales del Estado de Chile en el cual pueden
desplegarse en determinados momentos actividades que puedan atentar contra la
seguridad de vuelo de las aeronaves.

ZONA PROHIBIDA

Espacio aéreo de dimensiones definidas de caracter temporal o permanente sobre
el territorio o las aguas jurisdiccionales del Estado de Chile en el cual no esta
permitido el vuelo de aeronaves.

ZONA RESTRINGIDA

Espacio aéreo de dimensiones definidas, de caracter temporal o permanente, sobre
el territorio o las aguas jurisdiccionales del Estado de Chile, dentro del cual el vuelo
de las aeronaves solo se permite bajo determinadas condiciones especificadas por
la autoridad responsable de dicha zona.

*kkkkk
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CAPITULO 2
ESPECIFICACIONES GENERALES

APLICACION

Las normas establecidas en este Reglamento y los Procedimientos que de él se
deriven se aplicaran a todas las cartas aeronauticas oficiales, entendiéndose como
tales, las que se indican a continuacion:

a) Las Cartas Aeronauticas elaboradas y publicadas por la Direcciébn General de
Aeronautica Civil (DGAC), cuyas bases e informacion geogréafica son oficializadas
por el Servicio Aerofotogramétrico de la Fuerza Aérea de Chile, destinadas a la
planificacion de las operaciones aéreas, las referidas al movimiento de las
aeronaves en la superficie y las relativas a las fases del vuelo, incluyendo las
fases de despegue y aterrizaje; y

b) Las Cartas destinadas a la Navegacion Aérea, preparadas y publicadas por el
Servicio Aerofotogramétrico de la Fuerza Aérea de Chile (SAF).

Las cartas elaboradas por la Direccion General de Aeronautica Civil se publicaran en el
documento “Publicacién de Informacién Aeronautica, (AIP — CHILE)”, normalmente en
volumen aparte denominado “Manual AIP — MAP”.

REQUISITOS DE UTILIZACION DE LAS CARTAS

Para los fines de este Reglamento, el vuelo total se subdivide en las fases siguientes:

a) Fase 1 Rodaje desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta el
punto de despegue.

b) Fase 2 Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas ATS.

c) Fase 3 Vuelo en rutas ATS.

d) Fase 4 Descenso hasta la aproximacion.

e) Fase 5 Aproximacion para aterrizar y aproximacion frustrada.

f) Fase 6 Aterrizaje y rodaje hasta el puesto de estacionamiento de aeronave.

En cada tipo de carta aerondutica se proporcionara lo siguiente:

a) Informacion correspondiente a su funcion, teniendo presente en su disefio los
principios relativos a factores humanos que aseguran su uso éptimo.

b) Informacién apropiada a la fase correspondiente del vuelo, con el fin de
garantizar la operacion segura y pronta de la aeronave.

La presentacion de la informacion sera:

a) exacta, exenta de distorsiones y confusiones, inequivoca y legible en todas las
circunstancias normales de operacion, salvo que se vea afectada por las
limitaciones o distorsiones propias de la proyeccion que se utilice.

b) los colores, las tintas y el tamafio de los tipos empleados seran tales que el piloto
pueda leer e interpretar facilmente la carta en diversas condiciones de iluminacion
natural y artificial;

c) ordenada racionalmente, de modo que permita al piloto captarla en un tiempo
razonable, compatible con su carga de trabajo y las circunstancias operacionales; y
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d) dispuesta de manera tal, que en cada tipo de carta se facilite la transicion de una
carta a otra segun la fase de vuelo.

Las cartas aeronduticas estaran orientadas al Norte verdadero, a excepcion de las
Cartas de Altitudes Minimas para Guia Vectorial Radar (MRVAC) las cuales estaran
orientadas al norte magnético.

TITULOS

El titulo de una carta o de una serie de cartas preparadas en conformidad con las
especificaciones contenidas en este Reglamento, serd el mismo que el
encabezamiento del capitulo correspondiente.

INFORMACIONES VARIAS

En el anverso de cada carta se mostrara la siguiente informacion:
a) designacion o titulo de la serie de cartas

b) nombre y referencia de la hoja

¢) una indicacién de la hoja contigua

Se dara una clave de los simbolos y abreviaturas utilizadas, pero cuando esto no sea
posible por falta de espacio podra publicarse la clave por separado.

En el margen de la carta se indicard el nombre y direccién del organismo que la haya
preparado. Si la carta se publica como parte de un documento aerondutico, dicha
informacion puede darse al principio de ese documento.

SIMBOLOS

La simbologia que se utilizara en las cartas, es la que se indica en el Apéndice A.

UNIDADES DE MEDIDA

Las unidades de medida que se utilicen, seran las establecidas en el Reglamento
Aeronautico "Unidades de Medida" DAR-05, de la DGAC.

Las distancias se expresaran en kilbmetros y décimas de kilémetro o millas nauticas y
décimas de milla 0 en ambas unidades, a condicion de que se indiguen claramente las
unidades empleadas.

Las altitudes, elevaciones y alturas se expresaran en metros o en pies, 0 en ambas
unidades, a condicion de que se indiguen claramente las unidades empleadas.

Las dimensiones lineales en los aerédromos y pequefias distancias se expresaran en
metros.

El grado de resolucion de las distancias, dimensiones, elevaciones y alturas sera
especificado para cada carta.
Las unidades de medida utilizadas para expresar distancias, altitudes, elevaciones y
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alturas se indicaran de manera destacada.

Cuando sea necesario, se proveeran escalas graficas de conversion (kilbmetros/millas
nauticas, metros/pies) para las cartas en las que se indiquen distancias, elevaciones o
altitudes.

ESCALA Y PROYECCION

En las cartas de areas extensas se indicaran el nombre, los parametros basicos y la
escala de la proyeccion.

En las cartas de areas pequefias solo se indicara una escala lineal.
FECHA DE VALIDEZ DE LA INFORMACION AERONAUTICA

La fecha a partir de la cual sea vdlida la informacién aeronautica se sefialara
claramente en cada una de las cartas.

ORTOGRAFIA DE NOMBRES GEOGRAFICOS

Se utilizaran caracteres del alfabeto romano y en las abreviaturas no se utilizaran
signos de puntuacion.

ABREVIATURAS

Se podra utilizar abreviaturas siempre que sean adecuadas o en su defecto
seleccionarse del Procedimiento para los Servicios de Navegacion Aérea —
Abreviaturas y cédigos OACI — Doc. 8400.

FRONTERAS POLITICAS

Se indicarén las fronteras internacionales, pero pueden interrumpirse cuando con ello
se obscurezcan datos mas importantes para el uso de la carta.

Cuando figure territorio de otros paises, los nombres que los identifican apareceran
impresos.

RELIEVE

Cuando se muestre el relieve, se representard de manera que satisfaga la necesidad
de los usuarios de las cartas en cuanto a:

a) orientacion e identificacion,

b) margen vertical de seguridad sobre el terreno,
c) claridad de la informacién aeronautica, y

d) planeamiento.

El relieve se representara generalmente mediante combinaciones de curvas de nivel,
tintas hipsométricas, cotas y sombreados, influyendo en la eleccion del método la
naturaleza y escala de la carta y el uso a que se destine.

Cuando se usen cotas, se indicaran soélo respecto a los puntos criticos seleccionados.
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El valor de las cotas de exactitud dudosa ira seguido del signo .
ZONAS PROHIBIDAS, RESTRINGIDAS O PELIGROSAS

Cuando se muestren Zonas Prohibidas (P), Restringidas (R), o Peligrosas (D), se
incluira la debida referencia u otra identificacion, si bien pueden omitirse las letras de
nacionalidad.

ESPACIO AEREO PARA EL ATS

Cuando el espacio aéreo ATS figura en una carta, se indicara la clase de dicho
espacio, el tipo, nombre o distintivo de llamada, los limites verticales y horizontales, asi
como las radiofrecuencias que se utilizardn cuando corresponda.

El espacio aéreo ATS se clasificara y designara de conformidad con lo indicado en el
DAR-11 “Servicios de Transito Aéreo”.

DECLINACION MAGNETICA
Se sefialara el Norte verdadero y la Variacién magnética.

Al indicar la Variacion magnética, los valores deberan ser los correspondientes al afio
mas proximo a la fecha de publicacion y podra indicarse ademas la variacion anual.

DATOS AERONAUTICOS

Los requisitos de integridad de los datos aeronduticos se basaran en el posible riesgo
que emana de la mutilacion de los datos y del uso a que se destinen. Por ello, se
aplicara la siguiente clasificacion y nivel de integridad de datos:

a) datos criticos, nivel de integridad 1 x 10 existe gran probabilidad de que utilizando
datos criticos mutilados, la continuaciéon segura del vuelo y el aterrizaje se pondran
en grave riesgo con posibilidades de catastrofe.

b) datos esenciales, nivel de integridad 1 x 10°: existe poca probabilidad de que
utilizando datos esenciales mutilados, la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje
se pondran en grave riesgo con posibilidades de catastrofe.

c) datos ordinarios, nivel de integridad 1 x 10 existe muy poca probabilidad de que
utilizando datos ordinarios mutilados, la continuaciéon segura del vuelo y el aterrizaje
se pondran en grave riesgo con posibilidades de catastrofe.

SISTEMA GEODESICO MUNDIAL — 1984 (WGS — 84)

Las coordenadas geogréaficas publicadas que indiquen la latitud y la longitud, se
expresaran en funcién de la referencia geodésica del Sistema Geodésico Mundial —
1984 (WGS - 84).

Las coordenadas geogréaficas que se hayan transformado a coordenadas WGS — 84,
pero cuya precision del trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos
establecidos, se indicaran con un asterisco.

Los requisitos de calidad de los datos aeronauticos en lo que atafie a integridad de los
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SISTEMAS DE REFERENCIA COMUNES

Sistema de referencia horizontal

El sistema geodésico mundial — 1984 (WGS 84) se utilizara como sistema de referencia
geodésica horizontal. Las coordenadas geogréaficas aeronauticas publicadas (que
indiguen la latitud y la longitud) se expresaran en funcién de dicha referencia.

Las coordenadas geograficas que se hayan transformado a coordenadas WGS 84,
pero cuya precision del trabajo en el terreno original, no satisfaga los requisitos de la
reglamentacion nacional, se indicaran con un asterisco.

Sistema de referencia vertical

Se utilizard como sistema de referencia vertical la referencia al nivel medio del mar
(MSL), que proporciona la relacion de las alturas o elevaciones respecto del geoide.

Sistema de referencia temporal

Se utilizara como sistema de referencia temporal, el calendario gregoriano y el Tiempo
Universal Coordinado (UTC).

*kkkkkk
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CAPITULO 3
PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO
TIPO A

FUNCION

Este plano, junto con la informacion pertinente consignada en la Publicacion de
Informacién Aeronautica (AIP-CHILE), proporcionara los datos necesarios para que las
empresas aéreas y usuarios en general puedan cumplir las limitaciones de utilizacion
sobre Operacién de Aeronaves.

DISPONIBILIDAD

Se proporcionaran Planos de Obstaculos de Aerédromo - Tipo A para todos los
aeropuertos y para aquellos aerédromos en que la autoridad aeronautica asi lo
determine.

UNIDADES DE MEDIDA

Respecto a las unidades de medida que se utilicen en esta carta, se expresaran en
metros y las elevaciones y las dimensiones lineales se indicaran redondeandolas al
medio metro mas proximo.

COBERTURA Y ESCALA

Sobre la cobertura de la carta, cada vista en planta se extendera lo suficiente para
cubrir todos los obstaculos destacados.

Escalas

a) La escala horizontal estara comprendida entre 1:10 000 y 1:25 000.

b) La escala vertical sera 10 veces la escala horizontal.

¢) En los planos figuraran escalas lineales horizontales y verticales tanto en metros
COmo en pies.

FORMATO

Los planos representaran la planta y el perfil de cada pista, su correspondiente zona de
parada y zona libre de obstaculos, el area de la trayectoria de despegue y los
obstaculos destacados.

El perfil de cada pista, zona de parada, zona libre de obstaculos y obstaculos del area
de la trayectoria de despegue, se indicaran inmediatamente encima de la planta
correspondiente. El perfil del area de una trayectoria de despegue de alternativa,
incluird la proyeccion lineal de toda la trayectoria de despegue y figurara encima de la
planta correspondiente, en la forma mas adecuada, para la facil interpretacion de la
informacion.

Se trazara la cuadricula en toda el area del perfil longitudinal excepto la pista. El cero
correspondiente a las coordenadas verticales sera el nivel medio del mar. El cero
correspondiente a las coordenadas horizontales sera el extremo de la pista mas alejado

19 ED/2 OCT. 2004
Enm.1 May. 2007



354

3541

3542

3.6

3.7

3.8

3.8.1

3.8.11

3.8.1.2

3.8.1.3

3.8.2

3.8.21

DAR 04

del area de la trayectoria de despegue correspondiente. A lo largo de la base de la
cuadricula y a lo largo de los margenes verticales habra lineas de graduaciéon que
indiquen las subdivisiones de los intervalos.

Los intervalos de la cuadricula vertical deberan ser de 30 m y los de la horizontal de
300 m.

En el plano se incluira:
Una casilla para registrar los datos de las distancias declaradas.

Se indicard una casilla para registrar la clave de la simbologia utilizada, y de ser
posible, se agregara en ella un registro de enmiendas y fechas de las mismas.

IDENTIFICACION

El plano de obstaculos se identificara con el nombre CHILE, el de la ciudad y el del o
los designadores de las pistas, si corresponde.

VARIACION MAGNETICA

Se indicara en el plano la variacion magnética redondeandola al grado méas préximo y
la fecha de esa informacion.

DATOS AERONAUTICOS
Obstaculos

Los obstéaculos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una
superficie plana que tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el area de la
trayectoria de despegue, se consideraran como obstaculos destacados, excepto los
gue se encuentren totalmente por debajo de la sombra de otros obstaculos destacados.
Los obstaculos moviles tales como barcos, trenes, camiones, etc., que puedan
proyectarse por encima del plano de 1,2% se consideraran obstaculos destacados pero
no capaces de producir sombra.

La sombra de un obstaculo se considera que es una superficie plana que se origina en
una linea horizontal que pasa por la parte superior del obstaculo en angulo recto
respecto al eje del area de la trayectoria de despegue. El plano abarca el ancho
completo del area de trayectoria de despegue y se extiende hasta el plano definido en
el punto anterior o0 hasta el préximo obstaculo mas alto si éste se presenta primero. En
los primeros 300 m del area de trayectoria de despegue, los planos de sombra son
horizontales y mas alla de ese punto tienen una pendiente hacia arriba de 1,2 %.

Si se elimina un obstaculo que produce sombra, se indicaran los objetos que se
convertirdn en obstaculos, al eliminarlos.

Area de la trayectoria de despegue

El area de la trayectoria de despegue consistira en una zona cuadrilatera sobre la
superficie del terreno que se halla directamente debajo de la trayectoria de despegue y
dispuesta simétricamente respecto a ésta. Esta zona tendra las caracteristicas
siguientes:
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a) comenzara en el extremo del area que se haya declarado adecuada para el
despegue (es decir, en el extremo de la pista, o zona libre de obstaculos, segun
corresponda);

b) su ancho en el punto de origen sera de 180 m y esta anchura aumentara hasta un
maximo de 1 800 m, a razén de 0,25 D, siendo D la distancia desde el punto de
origen.

c) se extiende hasta el punto pasado el cual no existen obstaculos destacados o hasta
una distancia de 10 km (5,4 MN), de las dos distancias la que sea menor.

Respecto a las pistas destinadas a aeronaves cuyas limitaciones de utilizacion no les
impidan seguir una pendiente de trayectoria de despegue inferior a 1,2 %, la extension
del &rea de la trayectoria de despegue especificada en c) anterior, se aumentard a 12,0
km (6,5 MN) como minimo y la pendiente de la superficie plana especificada en 4.2.1y
4.2.2 se reducira al 1,0 % o a un valor inferior.

Cuando el plano imaginario, con una pendiente inferior al 1,2% no contacte con ningun
obstaculo, dicho plano podra bajarse hasta que toque el primer obstaculo.

Distancias declaradas.

En el espacio previsto en 3.5.3, se anotara la informacion siguiente relativa a ambos
sentidos de cada pista:

a) recorrido de despegue disponible (TORA);

b) distancia de aceleracién - parada disponible (ASDA);
c) distancia de despegue disponible (TODA); y

d) distancia de aterrizaje disponible (LDA)

Vistas en plantay de perfil.
En la vista en planta se indicara:

a) el contorno de cada pista mediante una linea continua, su longitud y ancho, su
marcacion magnética redondeada al grado mas préximo y el nimero de pista;

b) el contorno de cada zona libre de obstaculos mediante una linea de trazos, su
longitud y la forma de identificarla como tal;

c) el contorno de las areas de trayectoria de despegue mediante una linea de trazos y
su eje mediante una linea fina de trazos cortos y largos;

d) las areas de trayectorias de despegue de alternativa que pudiera haber con eje
distinto a la prolongacién del eje de pista, con una nota aclaratoria explicando el
significado de dichas éareas;

e) el emplazamiento exacto de cada obstaculo destacado junto con un simbolo que
defina su tipo;

f) la elevacion e identificacion de cada obstéculo destacado;

g) los limites de penetracion de los obstaculos destacados de gran tamafio, en una
forma clara identificada con la clave;

h) la naturaleza de las superficies de las pistas;

i) las zonas de parada que se identificaran como tales y se representardn mediante
una linea de trazos, mostrando su longitud.

En la vista de perfil se indicara:
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a) el perfil del eje de la pista, el que se representara mediante una linea continua; los
perfiles de los ejes de las correspondientes zonas de parada y zonas libres de
obstaculos, los que se sefialaran mediante una linea de trazos;

b) la elevacion del eje de la pista en cada extremo de ésta, en la zona de parada y en
el origen de cada area de trayectoria de despegue, asi como en cada punto en el
qgue haya una variacion importante de pendiente de la pista 0 zona de parada;

c) cada obstaculo destacado, mediante una linea continua vertical que se extienda
desde una linea conveniente de cuadricula, pasando por lo menos por otra linea de
cuadricula, hasta una elevacion igual ala cima del obstaculo;

d) la identificacion de cada obstéculo destacado;

e) los limites de penetracion de los obstaculos destacados de gran tamafio en una
forma clara identificada en la clave.

EXACTITUD

Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre
de obstaculos, que han de imprimirse en el plano deberan determinarse redondeando
al 0,5 m (1 ft) més proximo.

El orden de exactitud de los levantamientos topogréficos y la precision en la produccion
de planos deberan ser tales que en las areas de trayectoria de despegue el error de las
mediciones efectuadas a base del plano no exceda de los siguientes valores:

a) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen aumentando a razén de 1
por 500;

b) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1000 ft) aumentando a
razén de 1 por 1.000

Cuando no se cuente con un plano de referencia exacto para las mediciones verticales,

se indicara la elevacion del plano de referencia utilizado, advirtiendo que este dato no
€s preciso.
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CAPITULO 4
PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO
TIPO B

FUNCION
En este plano se facilitara informacién para satisfacer las siguientes funciones:

a) la determinacion de las altitudes / alturas minimas de seguridad incluso las pertinen-
tes a los procedimientos de vuelo en circuito;

b) la determinacion de los procedimientos que han de seguirse en caso de una emer-
gencia durante el despegue o el aterrizaje;

c¢) la aplicacion de los criterios de franqueamiento y sefializaciéon de obstaculos; y

d) el suministro de datos para las cartas aeronauticas.

DISPONIBILIDAD

El plano de obstaculos de aerédromo Tipo B, s6lo se elaborara cuando la autoridad ae-
ronautica asi lo determine para aquellos aerédromos en que se considere necesario,
en cuyo caso se enmarcara dentro de la siguiente normativa.

UNIDADES DE MEDIDA

Respecto a las unidades de medida que se utilicen en este plano, las elevaciones se
expresaran en metros y se indicaran redondeando al medio metro méas préximo, y las
dimensiones lineales se sefialaran redondeéndolas al medio metro mas proximo.

COBERTURA Y ESCALAS

Cada vista en planta se extenderd lo suficiente para cubrir todos los obstaculos
destacados. Aquellos que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusion incidiera en
aumentar innecesariamente el tamafio de la hoja, podran indicarse mediante el simbolo
apropiado y una flecha, siempre gque se den la distancia y marcacion desde el punto de
referencia del aer6dromo, asi como la elevacién.

La escala horizontal figurara indicada en el plano y estara comprendida entre 1:10
000y 1:25 000.

En los planos figurara una escala horizontal en metros y en pies. Cuando sea necesario
se indicara también una escala lineal en kilometros y otra en millas nauticas.

FORMATO
En este plano se representara:

a) el norte verdadero y el norte magnético indicando el afio de la variacion magnética
redondeado al grado mas proximo.

b) una casilla para registrar la clave de la simbologia utilizada; y

c) una casilla para registrar las enmiendas y fecha de las mismas.

En este tipo de plano, en la medida que sea necesario, se indicara:
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a) una anotacién que los obstaculos son aquellos que penetran las superficies limitado-
ras de obstaculos establecidas en el Reglamento de Aerédromos DAR 14;

b) la marcacion de cada minuto de longitud y latitud. Tanto la longitud como la latitud se
indicaran en grados y minutos, graficados fuera del borde del plano.

IDENTIFICACION

El Plano de Aerddromo Tipo B, se identificara con el nombre CHILE, el de la ciudad y
poblacién o area a la cual presta servicio y el del aerédromo.

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA
Los detalles hidrogréaficos se reduciran al minimo.

Se indicaran los edificios y otras caracteristicas prominentes relacionadas con el
aerédromo. Siempre que sea posible se representaran a escala.

Se indicaran todos los objetos, ya sean construcciones u obstaculos naturales que
sobresalgan de las superficies de despegue, de aproximacion y de las superficies
limitadoras de obstaculos.

Se indicaran las carreteras y ferrocarriles dentro del area de despegue y de
aproximacion, que existan a menos de 600 metros del extremo de la pista o sus
prolongaciones.

VARIACION MAGNETICA

Se indicard la variacion magnética redondeando, al menos, al grado mas préximo y la
fecha de la informacion magnética.

DATOS AERONAUTICOS
En los planos se indicara:

a) el punto de referencia de aerédromo y sus coordenadas geogréficas en grados, mi-
nutos y segundos;
b) respecto de las pistas:
1.- el contorno, mediante una linea continua;
2.-la longitud y ancho;
3.-la marcacién magnética, redondeada al grado mas préximo y su nimero;
4.-la elevacion:
- del gje, en cada extremo de la pista,
- del origen del area de despegue y de aproximacion, y
- en cada pista y zona de parada que tenga variacion importante de
pendiente; y
5.-la naturaleza de su superficie.
C) respecto de las zonas de parada:
1.- el contorno, mediante una linea de trazos
2.-la longitud y ancho de cada una de ellas
3.-la elevacion. En caso de tener variaciones importantes de pendiente, se indicara
ésta en cada punto que la presente; y
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4.-la naturaleza de su superficie.

d) las calles de rodaje, plataformas y areas de estacionamiento identificadas como ta-
les y sus correspondientes contornos, mediante una linea continua;

e) las superficies de despegue y de aproximacion identificadas como tales y represen-
tadas por una linea de trazos;

f) las areas de despegue y de aproximacion;

g) todos los obstaculos, en su emplazamiento exacto, comprendiendo:
1.-un simbolo que designe su tipo,
2.-la elevacion,
3.-la identificacion, y
4.-los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara

identificada en la clave.

h) cuando sea factible, debera indicarse en forma destacada el objeto u obstaculo mas
alto entre areas de aproximacion adyacentes dentro de un radio de 5.000 m (15.000
ft) desde el punto de referencia del aer6dromo.

i) deberan representarse las areas de bosque y las caracteristicas topogréficas, par-
tes de las cuales constituyan obstaculos destacados.

EXACTITUD

El orden de exactitud logrado debera ser tal que el error de los datos obtenidos no ex-
ceda de los siguientes valores:

a) Areas de despegue y aproximacion:
1.-distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen, aumentando a razén de
1 por 500;
2.-distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1 000 ft) aumentando a
razén de 1 por 1 000.
b) Ofras areas:
1.-distancias horizontales: 5 m (15 ft) a menos de 5 000 m (15 000 ft) del punto de
referencia del aerédromo y 12 m (40 ft) mas alla de dicha area;
2.-distancias verticales: 1 m (3 ft) a menos de 1 500 m (5 000 ft) del punto de re-
ferencia del aer6édromo, aumentando a razén de 1 por 1 000.
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CAPITULO 5
PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO
TIPOC

FUNCION
En este plano se facilitard informacién para satisfacer las siguientes funciones:

a) proporcionar a las empresas aéreas los datos necesarios sobre obstaculos para que
puedan cumplir las limitaciones de utilizacién sobre Operacién de Aeronaves;

b) determinar las altitudes/alturas minimas de seguridad, incluso las pertinentes a los
procedimientos de vuelo en circuito;

c) determinar los procedimientos que han de seguirse en caso de una emergencia
durante el despegue o el aterrizaje; y

d) suministrar informaciébn para obtener o comprobar datos para las cartas
aeronauticas y bases de datos aeronauticos.

DISPONIBILIDAD

El Plano de Obstaculos de Aerédromo — Tipo C, solo se elaborara cuando la autoridad
aerondutica asi lo determine para aquellos aerédromos en que se considere necesario,
en cuyo caso se enmarcara dentro de la siguiente normativa.

COBERTURA Y ESCALA
La extension de cada plano sera suficiente para:

a) abarcar todos los obsticulos destacados ubicados en el area de la trayectoria de
despegue y que sobresalgan de la superficie plana con una pendiente de 1,2 %,
cuyo origen es el mismo que el area de la trayectoria de despegue;

b) abarcar todos los obstaculos destacados de mas de 120 m por encima de la
elevacién minima de la pista; y

¢) suministrar informacion topogréafica hasta una distancia de aproximadamente 45 km
(24 MN) medidos desde el punto de referencia del aerddromo, pudiendo ser
ampliada si las condiciones de obstaculos asi lo requieren.

La escala horizontal estard comprendida entre 1:20 000 y 1:100 000, siendo
preferible 1: 50 000.

FORMATO
En el plano se incluiré:

a) toda indicacion necesaria de la proyeccion y cuadricula utilizada;

b) una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas;

¢) una casilla para registrar los datos de las distancias declaradas; y

d) fuera del borde del plano, las marcas de graduacién a intervalos regulares de por lo
menos cada 10 minutos de latitud y longitud, con indicacién de grados y minutos.
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IDENTIFICACION

El plano de aer6dromo Tipo C, se identificara con el nombre CHILE, el de la ciudad,
poblacién o area a la cual presta servicio y el del aer6dromo.

VARIACION MAGNETICA

El plano debera indicar la variacion magnética, redondeada, al menos, al grado mas
préximo y la fecha.

UNIDADES DE MEDIDA

En este plano, se indicaran las dimensiones lineales y alturas, redondeadas al metro
mas proximo.

DATOS AERONAUTICOS
En el plano se indicara:

a) el punto de referencia del aer6dromo, en grados, minutos y segundos;
b) las pistas y las prolongaciones de ejes de las pistas;
c) el emplazamiento de todas las radioayudas para la navegacion;
d) los obstaculos destacados en su emplazamiento exacto, comprendiendo:
1.-la posicion mediante un simbolo y sus coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y décimas de segundo.
2.-la elevacion.
3.-la identificacion de la clase de cada obstaculo. En el caso de un numero
excesivo de obstaculos, se pueden identificar en el plano mediante un namero y
en una tabla anotada al margen o al reverso, se indicara el nUmero y la clase de
obstaculo correspondiente, y
4.-los limites de penetracién de los obstaculos de gran tamafio, en una forma clara
identificada en la clave.
e) se indicaran las elevaciones y las dimensiones lineales redondeando al metro mas
proximo.

Distancias Declaradas

En el espacio previsto se anotara para cada pista, en ambos sentidos, la informacion
siguiente:

a) recorrido de despegue disponible (TORA)

b) distancia de aceleracién-parada disponible (ASDA)
c) distancia de despegue disponible (TODA)

d) distancia de aterrizaje disponible (LDA)
EXACTITUD

El grado de exactitud alcanzado se indicara en el plano.
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CAPITULO 6
CARTA TOPOGRAFICA PARA APROXIMACIONES DE PRECISION

FUNCION

Esta carta debera facilitar informacion detallada sobre el perfil del terreno de
determinada parte del area de aproximacion final, para que las empresas aéreas
puedan evaluar el efecto del terreno al determinar la altura de decision empleando
radioaltimetros.

DISPONIBILIDAD

Se elaboraran Cartas Topograficas para Aproximaciones de Precision que conciernan
a todas las pistas para aproximaciones de precision de categorias Il y Ill. Podran
asimismo, ser elaboradas y publicadas con caracter informativo en aquellos
aerddromos que cuenten con aproximaciones de precision categoria |, cuando la
autoridad aerondautica asi lo determine.

En la Carta Topogréfica para Aproximaciones de Precision debera incluirse una
indicacion de la altura de cruce de umbral ILS (TCH).

La Carta Topogréfica para Aproximaciones de Precision se revisara siempre que se
produzcan cambios significativos.

ESCALA

La escala horizontal, estard comprendida entre 1: 2 500 y 1: 5 000.
La escala vertical seré 1: 500.

IDENTIFICACION

Esta carta se identificara con el nombre CHILE, el de la ciudad, poblacién o area a la
gue preste servicio, el del aerédromo y el designador de pista.

INFORMACION SOBRE LA VISTA EN PLANTA Y PERFIL
En la carta se incluira:

a) una vista en planta en la que figuren las curvas de nivel a intervalos de 1 m en un
area delimitada a 60 m a cada lado de la prolongacion del eje de la pista y que cubra
la misma distancia que el pefrfil; las curvas de nivel deberan tener como referencia el
umbral de la pista;

b) una indicacién de los puntos del terreno o todo objeto sobre el mismo, comprendidos
dentro de la vista en planta definida en a), que tengan una diferencia de altura de 3
m a partir del perfil de la prolongacién del eje de la pista y que puedan afectar al
radioaltimetro;

c) el perfil del terreno hasta una distancia de 900 m desde el umbral, a lo largo de la
prolongacion del eje de la pista. Se representara un area desde el umbral de la pista
hasta 900 m con un ancho de 60 m a cada lado del eje de la pista.

Cuando a una distancia de mas de 900 m desde el umbral de la pista el terreno sea
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montafioso o presente caracteristicas importantes para los usuarios de la carta, debera
representarse el perfil del terreno hasta una distancia maxima de 2 000 m desde el
umbral de la pista.
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CAPITULO 7
CARTA DE NAVEGACION EN RUTA

FUNCION

Esta carta proporcionara a la tripulacion de vuelo informacion para facilitar la
navegacion a lo largo de las rutas ATS, de conformidad con los procedimientos de los
servicios de transito aéreo.

DISPONIBILIDAD

Se proporcionaran Cartas de Navegacion en Ruta para todas las areas en que se han
establecido Regiones de Informacién de Vuelo.

Cuando existan diferentes rutas de servicios de transito aéreo, requisitos de notificacion
de posicion o limites laterales de Regiones de Informacién de Vuelo o de Areas de
Control en distintas capas del espacio aéreo y no puedan indicarse con suficiente
claridad en una carta, se proporcionaran cartas por separado.

COBERTURA Y ESCALA

No se especificard una escala uniforme para este tipo de cartas, debido al grado
variable de la aglomeracion de informacion en ciertas areas.

Se indicard una escala lineal basada en la escala media de cada carta.

En lo posible se evitaran las variaciones considerables de escala entre cartas
adyacentes con una estructura de rutas continua.

Se proporcionara la superposicion suficiente entre las cartas para mantener la
continuidad de la navegacion.

PROYECCION

Se deberd usar una Proyeccion Conforme, en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo;

Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados;

Se colocaran las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de
paralelos y meridianos seleccionados.

IDENTIFICACION
Cada hoja de la carta se identificara mediante la serie y el nimero de la misma.
CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes
lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta.
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Cuando las cartas no estén orientadas segun el norte verdadero, se indicara
claramente ese hecho y la orientacion escogida.

VARIACION MAGNETICA

Con respecto a la variacion magnética deberan indicarse las is6gonas y el afio de
informacién isogodnica.

MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticas. Se sefalara claramente si
éstas se indican con referencia al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea
el norte de cuadricula, se indicara el meridiano de cuadricula de referencia.

DATOS AERONAUTICOS
Aerddromos

Se indicaran todos los aerddromos utilizados por la aviacion en los que pueda
efectuarse una aproximacion por instrumentos, salvo cuando se publiquen sélo cartas
para el espacio aéreo superior. Ademas podran indicarse otros aerédromos que no
cumplan dichos requisitos.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se representaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas con su
identificacion y limites verticales. Cuando exista aglomeracion de informacion y estos
datos no puedan proporcionarse completamente, se indicara la carta de area terminal
en donde estan representadas.

Sistema de los servicios de transito aéreo

Cuando sea apropiado, se indicaran los componentes de los sistemas de los servicios
de transito aéreo establecidos. Dichos componentes incluirén lo siguiente:

a) las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos;

b) con respecto al DME, ademés la elevacion de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos, o en forma exacta.

¢) una indicacion de todo el espacio aéreo designado, incluyendo los limites laterales y
verticales y las clases de espacio aéreo segun corresponda a su clasificacion.

d) todas las rutas ATS, incluyendo los designadores de ruta, los tipos de performance
de navegacion requerida (RNP), la derrota en ambos sentidos a lo largo de cada
tramo de las rutas redondeada al grado mas préximo y, cuando corresponda, el
sentido del movimiento del transito.

e) todos los puntos significativos que definen las rutas ATS y que no estén sefialados
por el emplazamiento de una radioayuda para la navegacion, junto con sus
nombres, claves y coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos;

f) una indicacién de todos los puntos de notificacion ATS, asi como los puntos de
notificacion ATS/ MET;
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g) las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o
puntos de notificacién y las distancias totales entre las radioayudas para la
navegacion;

h) los puntos de cambio en los tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros
omnidireccionales de muy alta frecuencia, indicando la distancia a las radioayudas
para la navegacion;

i) las altitudes/niveles minimos de vuelo en rutas ATS, y

J) las instalaciones de radiocomunicaciones con sus frecuencias.
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CAPITULO 8
CARTA DE AREA TERMINAL

FUNCION

En esta carta se proporcionara a la tripulacion de vuelo, informacién que facilite las
siguientes fases del vuelo por instrumentos:

a) la transicién entre la fase en ruta y la aproximacion a un aerédromo; y
b) la transicion entre el despegue o aproximacion frustrada y la fase en ruta del vuelo.

DISPONIBILIDAD

Se elaborara la Carta de Area Terminal, cuando las rutas de los servicios de transito
aéreo 0 los requisitos de notificacion de posiciobn sean complejos y no puedan
presentarse adecuadamente en una Carta de Navegacion en Ruta.

COBERTURA Y ESCALA

La cobertura de cada carta se extendera hasta los puntos que indiquen efectivamente
las rutas de llegada y de salida.

La carta se dibujard a escala y presentara una escala gréfica lineal.
PROYECCION

Respecto a la proyeccion de la Carta deberan considerarse los siguientes aspectos:

a) Usar una Proyeccion Conforme, en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo;

b) Los paralelos y meridianos deberan indicarse en intervalos apropiados, y

c) Se colocaran las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de
paralelos y meridianos seleccionados.

IDENTIFICACION

Cada hoja de la Carta se identificard mediante el nombre correspondiente al Area
Terminal respectiva, con su serie y nimero.

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes
lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la Carta.

Cuando se incorporen las Altitudes Minimas de Area y las caracteristicas de elevacion
del area representada, se indicaran de la manera mas apropiada, de forma que no
afecte la funcion especifica de la Carta.

VARIACION MAGNETICA

Se indicara la variacion magnética media del area abarcada en la carta, redondeada al
grado mas préximo.
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MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticas.
DATOS AERONAUTICOS

Aerodromos

Se indicaran todos los aerodromos que afecten las rutas comprendidas dentro de las
Areas Terminales.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se representaran las zonas prohibidas, restringidas y las peligrosas con su
identificacion y limites verticales.

Altitudes minimas de area

Las altitudes minimas de &area, cuando se sefalen, se indicaran dentro de
cuadrilateros formados por los paralelos y los meridianos.

Sistema de los Servicios de Transito Aéreo

Cuando sea apropiado, se indicaran los componentes de los sistemas de servicios de

transito aéreo establecidos. Dichos componentes incluiran lo siguiente:

a) las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos;

b) con respecto al DME, ademas la elevacion de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft) més proximos, o en forma exacta.

c) las radioayudas terminales necesarias para el transito de entrada y salida y para los
circuitos de espera;

d) los limites laterales y verticales de todo el espacio aéreo designado y las clases
de espacio aéreo segun corresponda a su clasificacion.

e) los circuitos de espera y las trayectorias de rutas directas, junto con los
designadores y la derrota a lo largo de cada tramo de las aerovias prescritas y de
las trayectorias mencionadas;

f) todos los puntos significativos que definen las rutas ATS que no estén sefialados por
el emplazamiento de una radioayuda para la navegacion, junto con sus nombres,
claves y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

g) una indicacién de todos los puntos de notificacion ATS;

h) las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o
puntos de notificacion;

i) los puntos de cambio en tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros
omnidireccionales VHF, indicando la distancia a las radioayudas para la navegacion.

j) las altitudes/niveles minimos de vuelo en rutas ATS;

k) las restricciones de velocidad y de nivel/altitud por zonas, si se han establecido; y

[) las instalaciones de radiocomunicaciones, con sus frecuencias.
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CAPITULO 9
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA POR INSTRUMENTOS (SID)

FUNCION

En esta carta se proporcionara a la tripulacion de vuelo informacién que le permita
seguir la ruta designada de Salida Normalizada por Instrumentos, desde la fase de
despegue hasta la fase en ruta.

Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de salida, estan
establecidas en el Reglamento Servicios de Transito Aéreo, DAR-11.

DISPONIBILIDAD

Se dispondrd de la Carta de Salida Normalizada por Instrumentos, cuando se haya
establecido una ruta normalizada de salida para vuelos que operen bajo reglas de
vuelo por instrumentos.

COBERTURA Y ESCALA

La cobertura de la carta sera suficiente para indicar el punto en que se inicia la ruta de
salida y el punto significativo especificado en que puede comenzarse la fase en ruta del
vuelo a lo largo de una ruta designada de los servicios de transito aéreo.

Si la carta se dibuja a escala, se presentara un grafico de escala.

Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara la anotacion "NO SE AJUSTA A
ESCALA", y cuando parte de ella se ajuste a escala, se empleara el simbolo de
interrupcién de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que por sus
grandes dimensiones no pueden dibujarse a escala.

PROYECCION

No se utilizan proyecciones especificas, no obstante, una linea recta representa
aproximadamente un circulo maximo.

IDENTIFICACION

La carta se identificara por el nombre de la ciudad, poblaciéon o area a la que presta
servicio el aerédromo, el nombre de éste y, cuando proceda, el o los designadores de
pista y el o los designadores de salida normalizada por instrumentos.

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Cuando la carta se dibuje a escala, se indicaran las lineas generales de costa de todas
las areas de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando ésto afecte a datos méas
propios de la funcion de la Carta.

Cuando las rutas de salida estén disefiadas para RNAV, se anotara ademas la
abreviatura “RNAV”. Si las rutas estan restringidas para sensores especificos, éstos se
indicaran como subindice y entre paréntesis.
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En el caso de un procedimiento RNAV a base de VOR/DME, se anotara la abreviatura
“RNAV” 0 “RNAV (vor/dme)” seguida de la identificacién del VOR/DME de referencia.

Cuando la ruta de salida esté disefiada para RNP, se aplicara la abreviatura “RNP” y se
publicara el valor RNP como subindice y entre paréntesis.

Ademas cuando se requiera para las operaciones, se publicaran cartas separadas para
cada sensor o para una combinacion de sensores de navegacion. Solamente se
publicaran cartas separadas si las rutas difieren lateral o verticalmente.

Al existir un obstaculo destacado, éste debera indicarse en la carta a fin de seguir con
seguridad la ruta normalizada de salida por instrumentos.

VARIACION MAGNETICA

El plano debera indicar la variacion magnética, redondeada, al menos, al grado mas
préximo y la fecha.

MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticas.

En las zonas de elevada latitud en que la autoridad aerondutica haya dictaminado que
no es practico tomar como referencia el norte magnético, debera utilizarse otra
referencia apropiada como el norte verdadero o el de cuadricula.

Se sefalara claramente si las marcaciones se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

DATOS AERONAUTICOS

Aerddromos

Se indicara el aerodromo de salida, mediante el trazado de las pistas.

Se identificardn e indicaran todos los aerédromos a los que afecten las rutas
normalizadas de salida por instrumentos designadas.

Zonas Prohibidas, Restringidas o Peligrosas

Las cartas de salida se disefiaran, evitando en lo posible, el ingreso en areas
prohibidas, restringidas y peligrosas.

Sistema de los Servicios de Transito Aéreo

Deberan indicarse los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
pertinentes. Dichos componentes incluiran lo siguiente:

a) una representacion gréafica de cada ruta normalizada de salida por instrumentos que
contenga:
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1.- el designador de la SID;

2.- los puntos significativos que definen la SID;

3.- laderrota o radial a lo largo de cada tramo de las rutas;

4.- las distancias entre puntos significativos;

5.- las altitudes/niveles minimos de vuelo a lo largo de la ruta o tramos de la ruta;

6.- las restricciones de altitud/nivel de vuelo, si se han establecido; y

7.- la gradiente minima de ascenso requerida, cuando ésta sea superior a 200
ft/MN.

la o las radioayudas para la navegacion relacionadas con las SID, con indicacion de:

1.- sunombre en lenguaje claro;

2.- su identificacion;

3.- su frecuencia;

4.- sus coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos.

5.- la elevacién de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft)
mas proximos, o en forma exacta.

los nombres claves de los puntos significativos que no estén sefialados por el

emplazamiento de una radioayuda para la navegacion y sus coordenadas

geograficas, en grados, minutos y segundos.

los circuitos de espera correspondientes;

la altitud de transicion;

las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;

todos los Puntos de Notificacion;

los procedimientos de radiocomunicacion, incluyendo:

1.- el olos distintivos de llamada de las dependencias ATS; y

2.- lafrecuencia.

La posicion y la altura de los obstaculos muy proximos que penetran la superficie de
identificacion de obstaculos (OIS). Cuando hay obstaculos muy préximos que
penetran en la OIS, que no hayan sido considerados en la pendiente de disefio del
procedimiento publicada, se indicaran mediante una nota.
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CAPITULO 10
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA POR INSTRUMENTOS (STAR)

FUNCION

En esta carta se proporcionara a la tripulacion de vuelo informacion que le permita
seguir la ruta designada de llegada normalizada por instrumentos, desde la fase en ruta
hasta la fase de aproximacion.

Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de llegada,
estan establecidas en el Reglamento para los Servicios de Transito Aéreo, DAR-11.

DISPONIBILIDAD

Se elaborara esta carta cuando se haya establecido una ruta normalizada de llegada
para los vuelos por instrumentos.

COBERTURA Y ESCALA

La cobertura de la carta sera suficiente para indicar los puntos en que termina la fase
en ruta y se inicia la fase de aproximacion.

Si la carta se dibuja a escala, se presentara un grafico de escala.

Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara la anotacion "NO SE AJUSTA A
ESCALA", y cuando parte de ella se ajuste a escala, se empleard el simbolo de
interrupcion de escala en las derrotas y otros elementos de la carta que por sus
grandes dimensiones no pueden dibujarse a escala.

PROYECCION

Debera usarse una Proyeccién Conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

Cuando la carta se dibuje a escala los paralelos y meridianos deberan indicarse a
intervalos apropiados.

Se colocaran las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta.

IDENTIFICACION

Cada hoja se identificard por el nombre de la ciudad, poblacién o area a la que presta
servicio el aerédromo, el nombre de éste y, cuando proceda, el o los designadores de
la pista y el o los designadores de las rutas normalizadas de llegada por instrumentos.
CONSTRUCCION Y TOPOGRAFIA

Cuando la carta se dibuja a escala, se indicaran las lineas generales de costa de todas

las areas de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos méas
propios de la funcion de la carta.

38 ED/2 OCT. 2004
Enm.1 May. 2007



10.7

10.8

10.8.1

10.8.2

10.9

10.9.1

10.9.11

10.9.1.2

10.9.2

10.9.3

10.9.3.1

DAR 04

VARIACION MAGNETICA

Se indicara la variacion magnética utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y
radiales magnéticos, redondeada a lo menos, al grado mas préximo y la fecha de la
informacion.

MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticas

Se sefialara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con
referencia al norte verdadero o al de cuadricula, si se emplea el norte de cuadricula se
indicara el meridiano de cuadricula de referencia.

DATOS AERONAUTICOS

Aerédromos

Se indicara el aer6dromo de aterrizaje mediante el trazado de las pistas.

Se indicaran e identificardn todos los aerédromos a los que afecten las rutas
normalizadas de llegada por instrumentos designadas.

Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Las cartas de llegada se disefiaran, evitando en lo posible, el ingreso en éareas
prohibidas, restringidas y peligrosas.

Sistema de los Servicios de Transito Aéreo

Se indicaran los componentes del sistema establecido de los servicios de transito
aéreo pertinente.

10.9.3.1.1 Los componentes incluirdn lo siguiente:

1.- Una representacion gréafica de cada STAR que contenga:

a) el designador de la STAR;

b) los puntos significativos que definen la STAR,;

¢) la derrota o radial a lo largo de cada tramo de la STAR, redondeados al grado
mas proximo;

d) las distancias entre puntos significativos redondeadas a la milla nautica mas
préxima;

e) las altitudes minimas de vuelo a lo largo de la ruta o tramos de la STAR y las
altitudes requeridas por el procedimiento redondeadas a los 50 m superiores mas
proximos y las restricciones de niveles de vuelo, si se han establecido;

f) sila carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial radar para la llegada,
las altitudes minimas de radar establecidas, redondeadas a los 50 m superiores
mas proximos, claramente identificados,

2.- Las radioayudas para la navegacion relacionadas con las STARs, con indicacion de:

a) su nombre en lenguaje claro;

b) su identificacion;

c) su frecuencia;
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d) sus coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos:
e) los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion de la antena transmisora del
DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos.
3.-Los nombres claves de los puntos significativos que no estén sefialados por la
posicion de una radioayuda para la navegacion, sus coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos y la marcacion redondeada a la décima de grado méas
préxima y distancia redondeada a la décima de milla marina més proxima, desde la
radioayuda para la navegacion utilizada como referencia;
4.- Los circuitos correspondientes de espera;
5.- La altitud / altura de transicion redondeada a los 300 m ( 1 000 ft) superiores mas
proximos;
6.- Las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;
7.- Todos los puntos de notificacion obligatorios;
8.- Los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:
a) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
b) la frecuencia;
c) el reglaje del respondedor, cuando corresponda.

Cuando las rutas de llegada estén disefiadas para RNAV, se anotara ademas la
abreviatura “RNAV”. Si las rutas estan restringidas para sensores especificos, éstos
se indicardn como subindice y entre paréntesis.

En el caso de una ruta de llegada RNAV a base de VOR/DME, se anotara la
abreviatura “RNAV” 0 “RNAV (vor/dme)” seguida de la identificacién del VOR/DME de
referencia.

Cuando la ruta de llegada esté disefiada para RNP, se aplicara la abreviatura “RNP” y
se publicara el valor RNP como subindice y entre paréntesis.

Ademas, cuando se requiera para las operaciones, se publicaran cartas separadas
para cada sensor o para una combinacion de sensores de navegacion. Solamente se
publicaran cartas separadas si las rutas difieren lateral o verticalmente.

En las zonas de elevada latitud en que la autoridad competente haya dictaminado que

no es practico tomar como referencia el norte magnético, debera utilizarse otra
referencia mas apropiada, como el norte verdadero o el de cuadricula.

*kkkkkkhkkk
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CAPITULO 11
CARTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS

FUNCION

Mediante esta carta se proporcionara a las tripulaciones de vuelo informacién que les
permita efectuar un procedimiento de aproximacion por instrumentos a la pista de
aterrizaje, incluyendo el procedimiento de aproximacion frustrada y, cuando proceda,
los circuitos de espera correspondientes.

DISPONIBILIDAD

Se proporcionaran estas cartas en todos los aerédromos que la autoridad aeronautica
asi lo determine.

Se proporcionara normalmente una carta de aproximacion por instrumentos separada
para cada procedimiento de aproximacion de precision.

Se proporcionard normalmente una carta de aproximacion por instrumentos separada
para cada procedimiento de aproximacion que no sea de precision.

Se proporcionard mas de una carta, cuando en los tramos diferentes al de
aproximacion final de un procedimiento por instrumentos, los valores de la derrota, el
tiempo o la altitud, sean distintos para diferentes categorias de aeronaves, y su
inclusién en una sola carta pueda causar desorden o confusion.

Las cartas de aproximacion por instrumentos se revisaran siempre que sea necesario
variar la informacién esencial para la seguridad de vuelo.

COBERTURA Y ESCALA

La cobertura de la carta sera suficiente para incluir todos los tramos del procedimiento
de aproximacién por instrumentos y las areas adicionales que sean necesarias para el
tipo de aproximacion de que se trate.

La escala seleccionada asegurara su 6ptima legibilidad y sera compatible con:

a) el procedimiento indicado en la carta; y
b) el tamafio de la hoja.

Se indicara la escala y cuando no sea factible se indicara un circulo de distancia de
18,5 km (10 MN) de radio con centro en un DME situado en el aerédromo o sus
cercanias, o con centro en el punto de referencia de aerédromo, si no existe un DME
conveniente se utilizara la radioayuda que sirve como base al procedimiento y su radio
se indicara en la circunferencia.

FORMATO
El tamafio de la hoja sera de 215 x 145 mm .

PROYECCION
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Se usarda una Proyeccion Conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

Las indicaciones de graduacion se colocaran a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta.

IDENTIFICACION

La carta se identificara por el nombre de la ciudad, poblacién o area a que presta
servicio el aerddromo, el nombre de éste y del procedimiento de aproximacion por
instrumentos, la abreviatura del tipo de radioayuda para la navegacion en que se basa
éste y el designador de la pista y cuando corresponda las maniobras de aproximacion
visual (aproximacion circular)

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Se proporcionara la informacion topografica en los procedimientos de aproximacion por
instrumentos, incluyendo el procedimiento de aproximacion frustrada, los
procedimientos correspondientes de espera y las maniobras de aproximacion visual
(circular), cuando se hayan establecido.

Se indicar& el nombre de tal informacion topografica inicamente cuando sea necesario
para facilitar la comprension de tales procedimientos.

La informacion minima serd una delineacion de las masas terrestres, lagos y rios
importantes.

Cuando se muestre el relieve, se indicara en la forma que mejor se adapte a las
caracteristicas especiales de elevacion del area. En las &reas donde el relieve exceda
de 1200 m.( 4 000 ft ) por encima de la elevacion del aer6dromo, dentro de la cobertura
de la carta, o 600 m. (2 000 ft), dentro de 11 km (6 MN) del punto de referencia del
aerddromo, o cuando la pendiente del procedimiento de aproximacion final o de
aproximacion frustrada es mas pronunciada que la 6éptima debido al terreno, todo
relieve que exceda de 150 m (500 ft) por encima de la elevacién del aer6dromo debera
indicarse por curvas de nivel, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en
color pardo. También se indicara en color negro la cota correspondiente, comprendida
la elevacion maxima de cada curva de nivel superior.

Cuando se muestre el relieve en las areas donde éste es mas bajo que el prescrito en
el punto anterior, todo el que exceda de 150 m (500 ft) por encima de la elevacién del
aerddromo deberia indicarse por curvas de nivel, valores de curvas de nivel y tintas de
capas impresas en color pardo. También debera indicarse en color negro las cotas
correspondientes, comprendida la elevacion maxima de cada curva de nivel superior.

VARIACION MAGNETICA

Se deberd indicar la variacion magnética, redondeada, al menos, al grado mas préximo
y la fecha.

MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES

Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticas, salvo en los casos previstos en
12.9.2.
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En las zonas de elevada latitud en que se haya dictaminado que no es practico tomar
como referencia el norte magnético, debera utilizarse otra referencia mas apropiada, a
saber, el norte verdadero o el de cuadricula.

Se sefialard claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con
referencia al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se
indicara el meridiano de cuadricula de referencia.

DATOS AERONAUTICOS
Aerddromos

Se indicaran con el simbolo apropiado todos los aerédromos que muestren desde el
aire una configuracion conspicua. Los aerédromos abandonados se marcaran con una
indicacion de “Cerrado” o “Abandonado”.

Se graficard el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para
mostrar claramente:

a) el aer6dromo a que corresponde el procedimiento; y

b) los aerédromos que afecten al circuito de transito o estén situados de tal modo que,
en condiciones meteoroldgicas adversas, puedan probablemente confundirse con el
aerédromo de aterrizaje previsto.

Se indicara la elevacion del aer6dromo en un lugar destacado de la carta, redondeada
al metro o pié mas préximo.

Debera indicarse la elevaciéon sobre el umbral o, si corresponde, la elevacion maxima
en la zona de toma de contacto redondeada al metro o pié mas préximo.

Obstaculos

Se indicaran los obstaculos destacados. Si uno o mas obstdculos son los factores
determinantes de una altitud/altura de franqueamiento de obstaculos, esos obstaculos
deberan identificarse.

La elevacion de la cima de los obstaculos se indicara redondeada al metro o pié
superior mas préximo.

Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos por encima de un plano de referencia
gue no sea el del nivel medio del mar, la referencia sera la elevacion del aer6dromo,
excepto en los aer6dromos con una pista de vuelo por instrumentos o pistas con una
elevacién de umbral a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del aer6dromo, en
los que la referencia de las cartas sera la elevacion del umbral de la pista
correspondiente a la aproximacién por instrumentos.

Cuando se utilice un plano de referencia distinto del nivel medio del mar, se indicara en
un lugar destacado de la carta.

Se indicaran las zonas despejadas de obstaculos que no se hayan establecido para
pistas de aproximacion de precisién de Categoria I.
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Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que estén dentro de
la cobertura de la carta, con su identificacion y limites verticales.

Instalaciones de radiocomunicaciones y radioayudas para la navegacion

Se representaran las radioayudas para la navegacion que se requieran para los
procedimientos, junto con sus frecuencias, identificaciones y caracteristicas de
definicién de derrota, si las tienen. Se destacaran las radioayudas que sirvan de base al
procedimiento.

Se indicaran e identificaran el punto de referencia de aproximacion final o el punto de
aproximacion final para procedimientos de aproximacién de precision y otros puntos de
referencia o puntos esenciales incluidos en el procedimiento.

Cuando sea necesario, el punto de referencia de aproximacion final o el punto de
aproximacion final para procedimientos de aproximacion de precision se identificara
con sus coordenadas geograficas, en grados, minutos y segundos.

Se mostraran o indicaran en la carta, las radioayudas para la navegacion que puedan
usarse en los procedimientos de desviacion, junto con sus caracteristicas de definicion
de derrota, si las tienen.

Se indicaran las radiofrecuencias de comunicaciones, incluidas las sefiales distintivas,
necesarias para la ejecucion de los procedimientos.

11.10.4.6 Cuando lo requieran los procedimientos, se indicaran las distancias al aerddromo desde

11.10.5

11.10.6

11.10.6.1

cada radioayuda para la navegacién usada en la aproximacion final.

Se indicara la altitud minima de sector o la altitud de llegada a terminal establecida por la
autoridad competente, de forma que se vea claramente a qué sector se aplican .

Representacion de las derrotas reglamentarias
La vista en planta dara la siguiente informacion, de la manera indicada:

a) la derrota del procedimiento de aproximacion por medio de una linea continua con
flecha que indique el sentido de vuelo;

b) la derrota del procedimiento de aproximacion frustrada, por una linea de trazos con
flecha;

c) toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en a) y b), por una linea de
puntos con flecha;

d) las marcaciones, derrotas, radiales y distancias requeridas para el procedimiento,
redondeados al grado mas préximo, y distancias redondeadas a las dos décimas de
kilbmetro o décima de milla marina mas proxima o tiempos requeridos para el
procedimiento;

e) cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la marcacibn magnética
redondeada al grado mas proximo desde las radioayudas para la navegaciéon que
se usen en la aproximacion final, hasta el aer6dromo;

f) los limites de cualquier sector en que estén prohibidas las maniobras de
aproximacion visual (en circuito);

g) el circuito de espera y la altitud/altura minimas de espera relativos a la aproximacion
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y a la aproximacion frustrada; si éstos se especifican, y
h) notas de advertencia, cuando sean necesarias.

Se proporcionara un perfil, normalmente debajo de la vista en planta, en el que figure lo
siguiente:

a) el aer6dromo, mediante un trazo grueso en la linea de elevacién del mismo;

b) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion, mediante una linea
continua con flecha que indique el sentido del vuelo;

c) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacioén frustrada, mediante
una linea de trazos con flecha y una descripcién del procedimiento;

d) todo otro perfil de segmento reglamentario salvo las especificadas en b) y c),
mediante una linea de puntos con flechas;

e) las marcaciones, derrotas, radiales, redondeadas al grado méas préximo y distancias
redondeadas a las dos décimas de kildmetro o décima de milla marina mas préxima
0 y tiempos requeridos para el procedimiento;

f) las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos;

g) la distancia limite en el viraje reglamentario si est4 especificada, redondeada al
kildbmetro o milla marina méas préxima;

h) en los procedimientos en que no se autorice la inversion del rumbo, el punto de
referencia de aproximacion intermedia o punto de aproximacion intermedia.

i) una linea que represente la elevacion del aer6dromo o la elevacion del umbral,
segUn corresponda, que se extienda a través del ancho de la carta.

Minimos de utilizacién de aer6dromo
Se indicaran los minimos de utilizaciéon de aer6dromo.

Se indicaran las altitudes / alturas de franqueamiento de obstaculos para las categorias
de aeronaves para las cuales esté disefiado el procedimiento; para los procedimientos
de aproximacion de precision, se publicardn, cuando sea necesario, DA / DH
adicionales para las aeronaves de categoria D, (envergadura entre 65 my 80 m o
distancia vertical entre la trayectoria de vuelo de las ruedas y la trayectoria de planeo
de la antena (entre 7 my 8 m).

Informacién suplementaria

Cuando el punto de aproximacion frustrada esta determinado por:

- una distancia desde el punto de referencia de aproximacion final, o

- una instalacién o un punto de referencia y la distancia correspondiente desde el punto
de referencia de aproximacion final.

se indicaran la distancia redondeada a las dos décimas de km o décima de milla marina
mas proxima y una tabla en que figuren las velocidades respecto al suelo y los tiempos
desde el punto de referencia de aproximacion final al punto de aproximacion frustrada.

Si se requiere DME en el tramo de aproximacion final, se incluird una tabla con las
altitudes / alturas cada 2 km o 1 MN segun corresponda. La tabla no incluira distancias
gue puedan corresponder a altitudes / alturas por debajo de la DH / DA.

Cuando corresponda, se indicara la pendiente de descenso para la aproximacion final y
entre paréntesis, el angulo de descenso redondeado a la décima de grado mas
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préxima para los procedimientos que no sean de precision con punto de referencia de
aproximacion final.

En las cartas en que se representen los procedimientos de aproximacion ILS / MLS y
LNAV / VNAV, se indicara la altura de la referencia ILS / MLS y LNAV / VNAV
redondeada al medio metro o pie mas préximo y el angulo de la trayectoria de planeo /
trayectoria vertical. Si el angulo de la trayectoria de planeo / elevacion del ILS / MLS
excede de 3,5 ° se incluird una nota mencionando los requisitos apropiados para tal
procedimiento en cuanto a la aeronave y a la calificacién de la tripulacién de vuelo.
Cuando se determina un punto de referencia de aproximacién final en el punto de
aproximacion final para ILS, se indicara claramente si se aplica el ILS al procedimiento
asociado, al localizador del ILS solamente o a ambos. En el caso de MLS se indicara
claramente cuando se haya especificado un FAF en el punto de aproximacion final.

El angulo de descenso para la aproximacion final se indicaré redondeado a la décima
de grado més préxima para los procedimientos por instrumentos con guia vertical.

Requisitos de la base de datos aeronauticos

Los siguientes datos se publicaran en forma de tabla al dorso de la carta o en una hoja

aparte, con las debidas referencias:

a) puntos de referencia / puntos de aproximacion final y otros puntos de referencia /
puntos esenciales que comprendan el procedimiento de aproximacion por
instrumentos identificados con sus coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;

b) marcaciones para la determinacion de los puntos de referencia para los
procedimientos de aproximacion por instrumentos redondeadas a la centésima de
grado mas préxima;

c) distancia para la determinacién de los puntos de referencia para los procedimientos
de aproximacion por instrumentos redondeada a la centésima de milla marina mas
proxima; y

d) en las aproximaciones que no son de precision, el angulo de descenso de la
aproximacion final redondeado a la centésima de grado mas proxima.

Cuando el procedimiento de aproximacion por instrumentos esté disefiado para RNAV,
se anotard ademas la abreviatura “RNAV”. Si el procedimiento esta restringido para
sensores especificos, éstos se indicaran como subindice y entre paréntesis.

En el caso de un procedimiento RNAV, se anotara ademas la abreviatura “RNAV” o
“RNAV (vor/dme)” seguida de la identificacién del VOR/DME de referencia.

Cuando el procedimiento de aproximacion por instrumentos esté disefiado para RNP,
se aplicara la abreviatura “RNP” y se publicara el valor RNP como subindice y entre
paréntesis.

Ademas cuando se requiera para las operaciones, se publicaran cartas separadas para

cada sensor o para una combinacion de sensores de navegacion. Solamente se
publicaran cartas separadas si las rutas difieren lateral o verticalmente.
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CAPITULO 12
CARTA DE APROXIMACION VISUAL

Funcion

Esta carta debera proporcionar informaciéon que permita a las tripulaciones pasar de las
fases de vuelo en ruta y descenso a las de aproximacion hasta la pista de aterrizaje
prevista mediante referencia visual.

Disponibilidad

Se elaborara la Carta de Aproximacién Visual para todos aquellos aerédromos en que
la autoridad aeronautica lo estime necesario.

Escala

La escala sera lo suficientemente grande para poder representar las caracteristicas
importantes e indicar la disposicion del aerédromo.

La escala estar4 comprendida entre 1:250 000 y 1:500 000.

Cuando se disponga de una carta de aproximacion por instrumentos para un
aerédromo determinado, la carta de aproximacion visual debera trazarse a la misma
escala.

Formato

Cuando se disponga de una carta de aproximacion visual, el tamafio de las hojas sera
de 215 mm x 145 mm.

Proyeccion

Se usard una Proyeccion Conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

Las indicaciones de graduacion deberan colocarse a intervalos regulares a lo largo de
los bordes de la carta.

Identificacion

La carta se identificara mediante el nombre de la ciudad o poblacién a la que presta
servicio el aer6dromo y el nombre de éste.

Construcciones y Topografia

Se indicardn los puntos de referencia naturales o artificiales como farallones,
acantilados, dunas de arena, ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles, faros
aislados y otros.

Se indicaran las lineas de las costas, lagos, rios y arroyos.

El relieve se indicara del modo mas apropiado a las caracteristicas especiales de
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elevacion y obstéculos del area representada en la carta.

Las cifras relativas a los diferentes niveles de referencia se diferenciaran claramente en
Su presentacion.

Variacién Magnética

Se indicara la variacion magnética.

Marcaciones, Derrotas y Radiales

Se indicaran las marcaciones, derrotas y radiales las cuales seran magnéticas.

Se sefialar4 claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con

referencia al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula se

indicara el meridiano de cuadricula de referencia.

DATOS AERONAUTICOS

Respecto de los aerédromos, en esta carta se indicaran:

a) todos los aerodromos, mediante el trazado de las pistas;

b) toda restriccion al uso de cualquier sentido de aterrizaje si la hubiera;

C) si existe riesgo de confusion entre dos aerédromos vecinos;

d) la elevacion del aer6dromo, condicion que se indicard en un lugar destacado de la
carta.

Respecto de los obstaculos, en esta carta se indicaran:

a) los obstaculos destacados, los cuales deberan ser identificados;

b) la elevacion de los obstaculos, condicion que se expresara redondeada al metro o

pie superior mas proximo;

Las zonas prohibidas, restringidas o peligrosas, se indicaran con su identificacion y
limites verticales.

Espacio aéreo

Cuando corresponda, se trazardn las zonas de control y las zonas de transito de
aerédromo, con sus limites verticales y las clases de espacio aéreo segun sea su
clasificacion.

Informacién sobre la aproximacion visual
Se indicaran los procedimientos para la aproximacion visual cuando corresponda.
Se indicaran debidamente las ayudas visuales para la navegacion.

Se indicaran el emplazamiento y tipos de los sistemas visuales indicadores de
pendiente de aproximacion, con sus correspondientes angulos nominales de pendiente
de aproximacion, las alturas minimas de los ojos del piloto sobre el umbral de las
sefiales en la pendiente y donde el eje del sistema no es paralelo al eje de la pista, el
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angulo y la direccion de desplazamiento, es decir, izquierda o derecha.
12.10.6 Informacién suplementaria

12.10.6.1 Se indicaran las debidas radioayudas para la navegacion junto con sus frecuencias e
identificaciones.

12.10.6.2 Se indicaran las debidas instalaciones de radiocomunicaciones con sus frecuencias.
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CAPITULO 13
PLANO DE AERODROMO O HELIPUERTO

FUNCION

En este plano se proporcionara a las tripulaciones de vuelo informacion que facilite el
movimiento de las aeronaves en tierra:

a) desde el puesto de estacionamiento de aviones hasta la pista; y
b) desde la pista hasta el puesto de estacionamiento de aviones;

y el movimiento de los helicopteros:

c) desde el puesto de estacionamiento de helicopteros hasta el area de toma de
contacto y de elevacion inicial y hasta el &rea de aproximacion final y de despegue;

d) desde el area de aproximacion final y de despegue hasta el area de toma de
contacto y de elevacion inicial hasta el puesto de estacionamiento de helicopteros;

e) a lo largo de la calle de rodaje en tierra para helicopteros y la calle de rodaje aéreo;
y a lo largo de las rutas de desplazamiento aéreo.

Se proporcionara asimismo informacion fundamental relativa a las operaciones en el
aerdédromo y helipuerto.

DISPONIBILIDAD

Se elaborara el Plano de Aer6dromo y Helipuertos para todos aquellos aerédromos y
helipuertos en que la autoridad aeronautica lo estime necesario.

COBERTURA Y ESCALA.

La cobertura y la escala seran suficientemente grandes para indicar en forma clara
todos los elementos mencionados en 14.6.1.

Se indicard una escala lineal.
IDENTIFICACION

El plano se identificard mediante el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que
presta servicios el aerédromo / helipuerto y el nombre del aerédromo

VARIACION MAGNETICA

El plano debera indicar la variacion magnética, redondeada, al menos, al grado mas
proximo y la fecha.

DATOS DE AERODROMO / HELIPUERTO
En este plano se indicaran:

a) las coordenadas geograficas del punto de referencia de aerdédromo / helipuerto, en
grados, minutos y segundos;

50 ED/2 OCT. 2004
Enm.1 May. 2007



13.6.2

b)

d)

9)

h)
)
)
K)
)

DAR 04

las elevaciones del aer6dromo / helipuerto, la elevacion de los umbrales y el centro
geométrico del area de toma de contacto y de elevacion inicial de las pistas para
aproximaciones que no son de precision y elevacion de plataforma (emplazamiento
de los puntos de verificacion del altimetro) cuando corresponda, redondeadas al
metro o pié mas proximo.

todas las pistas, incluso las que estén en construccion con los nimeros que las
designen, su longitud, ancho redondeadas al metro mas proximo , resistencia,
umbrales desplazados, zonas de parada, zonas libres de obstaculos, orientacion de
las pistas redondeadas al grado magnético mas préximo, tipo de superficie y
sefiales de pista;

todas las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave, la
iluminacién, sefiales y demas ayudas visuales para guia y control cuando
corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de
atraque, tipo de la superficie para helipuertos y la resistencia de los pavimentos o
las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando la resistencia sea inferior a la
de las pistas correspondientes;

las coordenadas geogréficas en grados minutos y segundos del centro geométrico
del area de toma de contacto y de elevaciéon inicial o umbrales del area de
aproximacion final y de despegue si corresponde;

todas las calles de rodaje, calles de rodaje aéreo y de rodaje en tierra para
helicopteros con su tipo de superficie, las rutas de desplazamiento aéreo para
helicopteros, con sus designaciones, ancho, la iluminacién, sefiales, incluso los
puntos de espera de la pista en rodaje y barras de parada y demas ayudas visuales
para guia y control; y la resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al
tipo de aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas
correspondientes;

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje cuando se establezcan
y puestos de estacionamientos de aeronave;

cuando se establezcan las rutas normalizadas para el rodaje, con sus designadores;
los limites del servicio de control de transito aéreo, cuando corresponda;

la posicién de los lugares de observacion del alcance visual en la pista (RVR);

la iluminacién de aproximacion y de pistas;

el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacion, y sus angulos nominales de pendiente de aproximacion asi como, la
altura minima de los ojos del piloto sobre el umbral de la sefial en la pendiente, y
donde el eje del sistema no es paralelo al eje de la pista, el angulo y la direccion del
desplazamiento, es decir, izquierda o derecha.

m) las frecuencias de radiocomunicaciones;

n)

A)

0)
p)

los obstaculos destacados para el rodaje;

las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las
operaciones;

el punto de verificacién del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente; y
toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente
inapropiada para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.

Ademas de los datos que se enumeran en 13.6.1 con relacion a los helipuertos, en el
plano se indicaré:

a)

tipo de helipuerto;
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b) area de toma de contacto y de elevacion inicial con las dimensiones redondeadas al
metro mas préximo, pendiente, tipo de la superficie, con el tipo de superficie y
resistencia del pavimento en toneladas.

c) area de aproximacion final y de despegue con el tipo, marcacion verdadera, nimero
de designacion (cuando corresponda), longitud y ancho redondeados al metro mas
proximo, pendiente y tipo de la superficie;

d) éarea de seguridad con la longitud, ancho y tipo de la superficie;

e) zona libre de obstaculos para helicépteros, con su longitud y perfil en tierra;

f) obstaculo con el tipo y la elevacion de la parte superior del obstaculo redondeada al
metro o pié inmediatamente superior,

g) ayudas visuales para procedimientos de aproximacion, sefiales y luces del area de
aproximacion final y de despegue y del area de toma de contacto y de elevacion
inicial; y

h) distancias declaradas en los helipuertos, cuando corresponda, redondeadas al
metro mas proximo, con:

1) distancia de despegue disponible
2) distancia de despegue interrumpido disponible;
3) distancia de aterrizaje disponible
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CAPITULO 14
PLANO DE AERODROMO PARA MOVIMIENTOS EN TIERRA

FUNCION

En este plano suplementario se proporcionara a las tripulaciones de vuelo informacion
detallada que facilite el movimiento de las aeronaves en tierra, desde y hacia los
puestos de estacionamiento de aeronave, y estacionamiento y atraque de las
aeronaves.

DISPONIBILIDAD

Se elaborara el Plano de Aer6dromo para Movimientos en Tierra para todos aquellos
aerédromos en que la autoridad aeronautica lo estime necesario.

COBERTURA Y ESCALA

La cobertura y escala seran suficientemente grandes para indicar claramente todos los
elementos mencionados en 15.6.

Debera indicarse una escala lineal.
IDENTIFICACION

El plano se identificard mediante el nombre de la ciudad o poblaciéon o area a la que
presta servicio el aerédromo y el nombre del mismo.

VARIACION MAGNETICA

Se indicaran las flechas de los nortes verdadero y magnético y la variacion magnética
redondeada al grado més préximo y el cambio anual de la variacibn magnética.

DATOS DE AERODROMO

En este plano se indicara, de manera similar, toda la informacion que figure en el Plano
de Aer6dromo/Helipuerto correspondiente a la zona representada, incluyendo:

a) la elevacion de la plataforma redondeada al metro o pié mas préximo;

b) las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave, su resistencia o
las restricciones debidas al tipo de aeronave, la iluminacién, sefiales y demas
ayudas visuales para guia y control cuando corresponda, incluso el emplazamiento y
tipo de los sistemas visuales de guia de atraque;

c) las coordenadas geogréficas en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo de los puestos de estacionamiento de aeronave.

d) las calles de rodaje con sus designaciones, ancho redondeado al metro mas
proximo , resistencia o las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando
corresponda, la iluminacion, sefiales, incluso los puntos de espera en rodaje y
barras de parada, y demas ayudas visuales de guia y control;

e) cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus
designadores;
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f) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje, cuando se establezcan;

g) los limites del servicio de control de transito aéreo;

h) las frecuencias pertinentes de las instalaciones de radiocomunicaciones;

i) los obstaculos destacados para el rodaje;

j) las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las
operaciones;

k) el punto de verificacion del VOR y la radiofrecuencia, de la ayuda correspondiente; y

[) toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente
inapropiada para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.
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CAPITULO 15
PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES

FUNCION

En este plano suplementario se proporcionara a las tripulaciones de vuelo informacion
detallada que facilite el movimiento de las aeronaves en tierra entre las calles de rodaje
y los puestos de estacionamiento de aeronaves, y el estacionamiento y atraque de las
aeronaves.

DISPONIBILIDAD

Se elaborara el Plano de Estacionamiento y Atraque de Aeronaves para todos aquellos
aerédromos en que la autoridad aeronautica lo estime necesario.

COBERTURA Y ESCALA

La cobertura y escala seran suficientemente grandes para indicar claramente todos
los elementos mencionados en 16.6.

Debera indicarse una escala lineal.
IDENTIFICACION

El plano se identificara mediante el nombre de la ciudad o poblacién o area a la que
presta servicio el aerédromo y el nombre del mismo.

VARIACION MAGNETICA

Se indicaran las flechas de los nortes verdadero y magnético y la variaciéon magnética
redondeada a lo menos al grado mas proximo y la fecha.

DATOS DE AERODROMO

En este plano se indicara, de manera similar, toda la informacion que figure en el Plano
de Aerdodromo / Helipuerto y en el Plano de Aerédromo para Movimientos en Tierra,
correspondiente a la zona representada, incluyendo:

a) la elevacion de la plataforma redondeada al metro o pié mas proximo;

b) las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave, su resistencia o
las restricciones debidas al tipo de aeronave, la iluminacién, sefiales y demas
ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento
y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque;

c) las coordenadas geogréficas en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo de los puestos de estacionamiento de aeronave;

d) los accesos de las calles de rodaje, con sus designaciones, incluso los puntos de
espera, en rodaje y barras de parada;

e) las coordenadas geogréficas en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo, de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje cuando se establezcan;

f) los limites del servicio de control de transito aéreo;
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g) las instalaciones pertinentes de radiocomunicaciones enunciadas con sus
frecuencias;

h) los obstaculos destacados para el rodaje;

i) las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las
operaciones;

j) el punto de verificacion del VOR y la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

k) toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente
inapropiada para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.
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CAPITULO 16
CARTA AERONAUTICA MUNDIAL
1:1 000 000.

FUNCION

Esta carta facilitara informacion para satisfacer las necesidades de la navegacion aérea
visual.

DISPONIBILIDAD

La carta aerondutica mundial 1:1.000.000 se proporcionara sefialando como minimo
informacion hasta los limites fronterizos.

ESCALA

Se indicaran en el margen las escalas lineales para kildbmetros y millas nauticas, con
sus puntos cero en la misma linea vertical.

La longitud de las escalas lineales representara 200 Km (110 MN) por lo menos.
Se indicara en el margen una escala de conversion (metro/pies)

FORMATO

El titulo y las notas marginales apareceran en espafiol.

La informacion relativa al namero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para
expresar elevaciones se indicaran de modo que queden bien visibles cuando esté
doblada la hoja.

El &rea representada en la carta deberd extenderse en la parte superior y en el lado
derecho, méas alla de los limites del area a que se refiere el indice, para que se
superponga a cartas adyacentes. En esta parte de la superposicion, deberia incluirse
toda la informacién aeronautica topografica, hidrografica y de construcciones. La parte
de superposicién deberia extenderse, si es posible, hasta 28 Km (15 MN), pero en todo
caso desde los meridianos y paralelos limites de cada carta hasta el borde de la
misma.

PROYECCION
La proyeccion de la carta sera la siguiente:

a) entre el Ecuador y los 80° de latitud, la proyeccion conica conforme de Lambert, en
bandas separadas para cada serie de cartas. Los paralelos automecoicos de cada
banda de 4° se situaran 40 al sur del paralelo norte de la carta y 40 al norte del
paralelo sur.

b) entre 80° y 90° de latitud, la proyeccion estereografica polar, de manera que la
escala corresponda a la escala de la proyeccién conica conforme de Lambert a la
latitud de 80°, si bien, en el hemisferio meridional podra utilizarse la proyeccion
conica conforme de Lambert entre los 80° y los 84° de latitud y la proyeccién
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estereografica polar entre 84° y 90°, de manera que las escalas casen a los 84° de
latitud sur.

El canevay las graduaciones se indicaran del modo siguiente:

a) Paralelos:
Distancia entre Graduacion en los
Latitud paralelos paralelos
0° a72° 1° 1
72° a 84° 1° 5'
84° a 89° 1° 1°
89° a 90° 1° 5°

(So6lo en los paralelos de grado de 72° a 89°)

b) Meridianos:

Distancia entre Graduacioén en los
Latitud meridianos meridianos
0° a 52° 1° 1
52°a72° 1° 1
72° a 84° 1° 1
84° a 89° 5° 1
89° a 90° 15° 1

(Solo en cada cuarto meridiano)
Las indicaciones de graduacion de los intervalos de 1'y 5' se extenderan partiendo del
meridiano de Greenwich y el Ecuador. Cada intervalo de 10' se indicara mediante una
marca que se extienda a ambos lados de la linea de caneva.
Todos los meridianos y paralelos se numeraran en los margenes de las cartas.
Ademas, cada paralelo se numerara dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca del
centro de cada doblez, excepto en los dobleces finales que vaya a tener la carta.
Se indicaran en el margen el nombre y los pardmetros basicos de la proyeccion.
IDENTIFICACION
La numeracion de las hojas se identificard mediante codigo alfa numérico.

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicardn de acuerdo con la
importancia relativa que tengan para la navegacion aérea visual.
Se indicaran todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia.
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La red de carreteras se representard con suficiente detalle para indicar sus
configuraciones caracteristicas vistas desde el aire.

Se representaran las fronteras internacionales.

Se mostraran todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la
carta, como lineas de costa, lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no
permanente, salares, glaciares y nieves perpetuas.

Se presentaran las curvas de nivel. La seleccién de intervalos (equidistancias) se regira
por la necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en
la navegacion aérea.

Se indicaran los valores de las curvas de nivel utilizadas.

Se indicara en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta y
la gama de elevaciones de las mismas.

Las cotas se representardn en los puntos criticos seleccionados. Las cotas
seleccionadas seran siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata
e indicaran generalmente la cumbre de un cerro. Se indicaran las elevaciones de los
valles y de la superficie de los lagos que sean de utilidad especial para los aviadores.
La posicion de cada elevacion seleccionada se indicara con un punto.

Se indicara en el margen la elevaciéon (en metros o pies) del punto mas alto
representado en la carta y su posicion geogréafica redondeada al minuto mas préximo.

Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener
informacion de curvas de nivel se rotularan con las siglas SVE (sin vision
estereoscopica) o NRS (no restituido por sombra), segun corresponda.

Se sefialaran los obstaculos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del
suelo, aquellos que se consideren de importancia para el vuelo visual y todos los
detalles artificiales que se eleven a 60 m (200 ft) o mas, sobre el terreno
(Especificaciones para la produccion de Cartas Aeronauticas, Instituto Panamericano
de Historia y Geografia).

Las cotas de cualquier punto de la carta que no sean en general fiables, ostentaran la
simbologia que se especifica al margen de la misma S.

Se sefalard en el margen la fecha de la dltima informacién indicada en la base
topografica.

Se sefalara la fecha de la Ultima informacion aeronautica incorporada.
DECLINACION MAGNETICA

Se indicaran las iségonas y en el margen de la carta se sefialara la fecha de la
informacion isogénica.
DATOS AERONAUTICOS
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Los datos aeronauticos indicados seran los minimos compatibles con el uso de la carta
para la navegacion visual y con el ciclo de revision.

Los aer6dromos terrestres, se indicaran con sus nombres, en la medida en que ésto no
llegue a producir una aglomeracién excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que
tengan la mayor importancia aeronautica.

Siempre que no se recargue innecesariamente la informacion de la carta, se indicara
para cada aerédromo su nombre y elevacion y, respecto a la pista, la iluminacion
eléctrica minima disponible, tipo de superficie, largo y, en caso de haber dos o mas
pistas, el largo de la mayor de ellas.

Se indicaran los aerédromos abandonados que desde el aire, conserven el aspecto de
aerédromos, marcados con la identificacion de “Abandonados”

Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se indicaran las lineas de
transmision de energia y las instalaciones permanentes de cables teleféricos que
constituyan obstéculos destacados.

Se mostraran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas.

Se indicaran los elementos importantes del sistema del servicio de transito aéreo
incluyendo, cuando sea posible, las zonas de control, zonas de transito de aerdédromo,
areas de control, limites de las regiones de informacion de vuelo y otras partes del
espacio aéreo en que operen vuelos VFR, junto con las clases de espacio aéreo
correspondientes.

Para favorecer la navegacioén visual se indicaran las radioayudas mediante la
simbologia apropiada y su nombre, incluyendo su frecuencia, designadores en clave,
horas de servicio y otras caracteristicas, excepto cuando algunos de estos datos o
todos se mantengan al dia por medio de nuevas ediciones de la carta.

Se indicaran las luces aeronduticas de superficie, junto con sus caracteristicas, sus
identificaciones, o ambas.

Se indicaran las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de
caracteristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 MN):

a) cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes
instaladas en las proximidades;

b) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de
luces en la proximidad de areas costeras pobladas;

¢) cuando sean las Unicas luces importantes disponibles.
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CAPITULO 17
CARTA AERONAUTICA
1: 500 000.

FUNCION

Esta carta debera proporcionar la informacion que satisfaga las necesidades de la
navegacion aérea visual en vuelos a baja velocidad, a distancias cortas y medias, y a
altitudes bajas e intermedias.

ESCALA

Se indicaran en el margen las escalas lineales para kildmetros, millas nauticas v,
cuando sea necesario, millas terrestres, con sus puntos cero en la misma linea vertical.

Se indicara en el margen una escala de conversion (metro / pies)
FORMATO

El titulo y las notas marginales se daran en idioma Espafiol y en Inglés si se considera
necesario.

La informacion relativa al namero de las hojas adyacentes y la unidad de medida para
expresar elevaciones se indicaran de modo que queden bien visibles cuando esté
doblada la hoja.

El area representada en la carta deberia extenderse en la parte superior y en lado
derecho mas alla de los limites del area a que se refiere el indice, para que se
superponga a cartas adyacentes. En esta parte de la superposicién debera incluirse
toda la informacion aeronautica, topografica, hidrografica y de construcciones. La parte
de superposicion debera extenderse hasta 15 Km (8 MN), si es posible, pero en todo
caso desde los paralelos y meridianos limites de cada carta hasta el borde la misma.

PROYECCION

Se empleara una Proyeccién Conforme (ortomoérfica).

Los paralelos se trazaran a intervalos de 30 minutos.

Los meridianos se indicaran normalmente a intervalos de 30 minutos.

Las indicaciones de graduacion apareceran a intervalos de 1 minuto a lo largo de cada
grado entero de meridiano y paralelo, extendiéndose a partir del meridiano de
Greenwich y del Ecuador. Cada intervalo de 10 minutos se indicard mediante una

marca que se extienda a ambos lados de la linea de caneva.

Todos los meridianos y paralelos representados se numeraran en los margenes y en el
cuerpo de la carta.

Se indicaran en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion.
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IDENTIFICACION

Cada hoja se identificara por un nombre que debera ser el de la ciudad principal o el del
accidente geografico mas importante que aparezca en la hoja.

Se sefialara la fecha de la ultima informacion aeronautica incorporada.
CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicaran de acuerdo con la
importancia relativa que tengan para la navegacion aérea visual.

Se indicaran todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de referencia
Los tuneles se indicaran cuando constituyan un punto de referencia importante.

La red de carreteras se representara con suficiente detalle para indicar su configuracion
caracteristica vista desde el aire.

Se representaran las fronteras internacionales.

Se indicaran todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la
carta, como lineas de costa, lagos, rios y corrientes, (incluso las de naturaleza no
permanente), salares, glaciares y nieves perpetuas.

Se presentaran las curvas de nivel. La seleccion de intervalos (equidistancias) se regira
por la necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en
la navegacion aérea.

Se representaran las curvas de nivel y los valores de la curva indice.
Se indicara en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.

Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener
informaciéon de curvas de nivel se rotulardn con las siglas SVE (sin visién
estereoscopica) o0 NRS (no restituido por sombra), seglin corresponda.

Las cotas se representaran en los puntos criticos seleccionados. Las cotas
seleccionadas seran siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata
e indicardn generalmente la cumbre de un cerro. Se indicardn elevaciones
seleccionadas de los valles y de la superficie de los lagos que sean de utilidad para la
navegacion. La posicion de cada elevacion seleccionada se indicara como un punto.

Se debera distribuir un patrén adecuado de elevaciones acotadas, incluyendo los
puntos mas altos en cada area y los puntos importantes mas bajos. La posicion de
cada elevacion se indicard mediante un punto.

Se indicara en el margen la elevacién (en metros o pies) del punto mas alto
representado en la carta y su posicién geogréafica redondeada al minuto mas préximo.

Las &reas en que no se haya hecho levantamiento topografico para obtener
informacion de curvas de nivel se rotularan “datos de relieve incompletos”.
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Las cotas de cualquier punto de la carta que no sean en general fiables ostentaran la
simbologia que se especifica al margen de la misma.

Se sefialard en el margen la fecha de la ultima informacion indicada en la base
topografica.

Se sefialaran los obstaculos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del
suelo, aquellos que se consideren de importancia para el vuelo visual y todos los
detalles artificiales que se eleven a 60 m (200 ft) o mas, sobre el terreno
(Especificaciones para la produccion de Cartas Aeronauticas 1: 500.000 Instituto
Panamericano de Historia y Geografia).

DECLINACION MAGNETICA

Se indicaran las iségonas y en el margen de la carta se sefalara la fecha de la
informacion isogonica.

DATOS AERONAUTICOS

La informacion aerondutica se indicara en forma compatible con el uso de la carta y con
el ciclo de revision de la misma.

Los aer6dromos terrestres, se indicaran con sus nombres, en la medida en que ésto no
llegue a producir una aglomeracién excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que
tengan la mayor importancia aeronautica.

Siempre gue no se recargue innecesariamente la informacion de la carta, se indicara
para cada aer6dromo su nombre y elevacion y, respecto a la pista, la iluminacién
eléctrica minima disponible, tipo de superficie, largo y, en caso de haber dos o0 mas
pistas, el largo de la mayor de ellas.

Los aerédromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de
aerddromos, se sefialaran con la anotacion correspondiente segln sea el caso.

Se sefialaran los obstaculos destacados que se consideren de importancia para el
vuelo visual.

Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se indicaran las lineas de
transmision de energia y las instalaciones permanentes de cables teleféricos que
constituyan obstaculos.

Se mostraran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas.

Cuando sea posible se indicaran los elementos importantes del sistema de servicios de
transito aéreo incluyendo las zonas de control, zonas de transito de aer6dromo, areas
de control, limites de las regiones de informacién de vuelo y otras partes del espacio
aéreo en que operen vuelos VFR, junto con las clases de espacio aéreo
correspondientes.

Se indicaran las radioayudas mediante la simbologia apropiada y su hombre, pero sin
incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras caracteristicas,
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excepto cuando algunos de estos datos o todos se mantengan al dia por medio de
nuevas ediciones de la carta.

Se indicaran las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus
identificaciones, 0 ambas.

Se indicaran las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de
caracteristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 MN):

a) cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas mas potentes
instaladas en las proximidades;

b) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de
luces en la proximidad de areas costeras pobladas;

c) cuando sean las Unicas luces importantes disponibles.

*kkkkkkhkkk
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CAPITULO 18
CARTA DE NIVELES MINIMOS DE GUIA VECTORIAL RADAR

FUNCION

Esta carta complementaria proporcionara a la tripulacion de vuelo informacién que le
permita vigilar los niveles asignados cuando se encuentre bajo control radar.

En la carta debera presentarse de manera destacada una nota en la cual se indique
gue ésta puede utilizarse Unicamente para verificar las altitudes asignadas mientras se
esta bajo control radar.

COBERTURA Y ESCALA

La cobertura de la carta sera suficiente para indicar claramente la informacién
relacionada con los procedimientos de guia vectorial radar. Cuando se desee detallar
un determinado sector, esto se podra realizar al reverso o en hoja aparte.

La carta se dibujara a escala.

PROYECCION

Debera usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente una linea geodésica.

Podran colocarse indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta, segun corresponda.

IDENTIFICACION

La carta se identificard mediante el nombre que corresponde al lugar o al espacio aéreo
designado, para el cual se ha establecido guia vectorial radar.

CONSTRUCCIONES Y TOPOGRAFIA

Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes
lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta.

VARIACION MAGNETICA

Se indicara la variacion magnética media del area cubierta por la carta redondeada al
grado mas préximo o exacta y la fecha.

MARCACIONES, DERROTAS Y RADIALES
Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos.
DATOS AERONAUTICOS.

Se indicaran todos los aerddromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando
corresponda, se empleara un simbolo de trazado de las pistas.

ZONAS PROHIBIDAS, RESTRINGIDAS O PELIGROSAS.
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Cuando la escala lo permita, se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y
peligrosas con su identificacion.

SISTEMA DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO.

Se indicaran los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo
establecidos incluyendo:

a) Las radioayudas para la navegacion pertinentes junto con sus identificaciones;

b) Los limites laterales de todo el espacio aéreo designado pertinente;

c) Los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos
normalizados de salida y llegada por instrumentos

d) La altitud de transicion, si se ha establecido;

e) Informacion relativa a la guia vectorial radar, incluyendo:

1.- Altitudes minimas radar redondeadas a los 100 ft superiores mas proximos;

2.- Niveles de Vuelo minimos radar, expresados a los 500 ft superiores mas
proximos (FL 100, FL 105 etc).

3.- Los limites laterales de los sectores de altitud minima radar normalmente
determinados por marcaciones Yy radiales respecto a ayudas de
radionavegacion redondeadas al grado mas préximo o, de no ser posible,
mediante coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos indicados
por trazos gruesos a fin de diferenciar claramente entre los sectores radar
establecidos

4.- Cuando la escala de la carta lo permita, circulos de distancia a intervalos de 20
NM de radio o un valor adecuado al area representada, indicados con trazos
interrumpidos delgados con el radio indicado en la circunferencia y centrado en
la principal radioayuda para la navegacion VOR del aerédromo identificado, y si
no se dispone de éste, en el aerédromo o helipuerto de referencia;

5.- Notas relacionadas con la correccién por los efectos de bajas temperaturas, si
corresponde;

f) Los distintivos de llamada y las frecuencias de las dependencias de aproximacion
radar.
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APENDICE A
SIMBOLOGIA

SIMBOLOGIA DE CARTAS DE RUTA'Y AREAS TERMINALES

AERODROMOS

AERODROMOS en AIUL sigrifica gue tienen
Procedimientos de Aproximacion Instrumental
publicados.

Q O civil
(@]

(@) wilitar
) E
_C’_ N Misto
@ | ‘ Helipuerto
g5 2500 Elevacion del Aerodromo dada

en pies sobre el nivel medio
del mar. Longitud de la pista
mas larga dada en metros.

5" L 2500 Lsi cuenta con iluminacian.

RADIOAYUDAS A LA NAVEGACION

Ayudas VHF se sefialan en ATUL.

m
[w)
m

ROSA DEL COMPAS

syudaos LF/MF se seficlan en VER
ml

=

Crientada al Norte magnético.

VOR

YOR/DME

VORTAC

TACAN

Radiobaliza de Abanico

Radiofaro no direccional [NDBJ
D Indica gque la ayuda cuenta
con DME.

PUNTA AREMAS
D . Ayuda que forma parte de la
NAS Em 1141 | estructure de rutas ATS.

A - c

Ayuda gque no forma parte de
lz estruciura de rutas ATS,

114.1 Frecuencia sunbrayada:
no transmite voz.

W/Z?/F% .
=, Cunsode Localizodor ILS.

COMUNICACIONES
SANTIAGO PUNTA ARENAS
CENTRO
RADAR 128.3 ACC 128.1

Otras frecuencias disponitles
SANTIAGO RADAR 129.7
PUERTO MONTT RADIO 5454

AEROVIAS

Todas las derrotas, radicles y QDM son
rmagnéticos.

Informacion VHF/UHF en ozul,

nformacion LF/MF

VG-551 Aerovia VOE e igenfificacion.

Aerovia NDB en el
espacio aéreo infenor.

Aerovia con senfido preferente
de vuelo.

Ui

145° Ruta Directa.
AMB 116.] Rodial (7]
R335
371e =DM
169 Distancia entrs puntos de

notificacién obligatorios.

150 Distancia entre puntos de
5 notificacion no obligatorios.
Distancia total.

Punto de cambio de radioayudo
VOR. [COP)

/ 5 a MCA, MCL Alfitud o nivel
minimo de cruce.

FL 80 MEA, Altitud minima en ruta.

MRA FL 70 Alfitud minima de recepcion.

Todas las distancias estan en millas nauticas.

Todas las altitudes, elevaciones y niveles de
vuelo estan en pies.
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SIMBOLOGIA

PUNTOS DE NOTIHC ACION ZONAS
A Funto de Metificacion cbligatoro. .

Punto de Netficacion ne cbligatorio.

@b »
|

Punto de Notificacion ATS/MET.

PUNTOS DE RECORRIDO (WPT) LIMITES
Punto de sobrevuelo (FLY-OVER] L e Region de informacion de
de nofificacion cbligatona. vuelo FIR:
Punto de sobrevuelo (FLY-OVER] VARIOS

de nefificacion no cbligatoria.

Punto de paso (FLY-BY) de | Indica s= publica drea amgliada.

notificacién abligatoria.

Punto de pasc (FLY-BY] de \
notificacién no obligatoria. :

5 Lineos kogonas.

{ i
Areas blancas indican Epacio Circuitos de espera standard.

Agreo Confrolado.

3%

XX

ESPACIO AEREOC

—
. 9
£ |
Areosl son:‘;breadas -'nr;icc:". % &
Espocic Aéreo no Controlado.
]
—
i
\ !
/
T & Espacic Aérea Clase C
Espacio Aéreo Segln clasificacian. Y £
/!
v
s
e o @ 9 @ Limites OCA
Ruta o Aerovia Controlada.
TMA ——
IQUIGUE

E 2000FT-FLIFS

, 5 CTR-D

i v PUERTO MONTT

b o ol o 3500 FT
Vsl GND
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SIMBOLOGIA DE CARTAS DE APROXIMACION INSTRUMENTAL (IAC), SALIDAS (SID),
Y LLEGADAS (STAR).

AERODROMOS
1 f 4 Qo GP (Trayectoria de planeo).
Planta. \
e — e PROCEDIMIENTOS
Ill V Punto de descenso visual VDP.
Plataformas. — —— — Derrota de Vuelo visual VFT.
1 Calle derodaje. 4"“&::??' - Radiales desde la radioayuda.
-] .
prozizriizz Aeaen Construccion - 28 QDMalaradioayuda.
PISTAS 035° g [rayectoria de procedimiento.
I Superficie dura (ASPH-CONC).
-
Ofra Superficie. bE)O Aproximacién frustrada.
_A
I Fista con zona de paraday -
THR desplazado. 050°
Circuito de espera.
h Umbral (THR), desplazado. +230°
RADIOAYUDAS 050° —

Circuite de espera.

-—230°

G‘ VOR
C O)QD
230° ; Viraje base

s NDB Vg

RN f— |

HCH (,g
s
2700 -
Viraje de procedimiento.
0%0°
Radiokaliza de abanico.
-
VOR/DME
2000 Viraje de procedimiento
- ILS LLZ/GP 3475?‘5- descendiendo.
b —
- gk
R 080 v Fix interseccion. \
MO 1137 5000 2000 Viraje base descendiendo.
2300
T
S ILS curso frontal. (90
Prrrsae 4000 169° —=  Descenso desde circuito

—— 349° deespera.
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SIMBOLOGIA

CONTROL DE POSICION

Distancia DME

*__

Fix de Aprowimacion final
PUNTOS DE RECORRIDO (WPT)
.f”— Funto de sobrevuzlo (FLY-OVER]

b/ de nalifizacian chligataria

Punie de sebrevuel (FLY-OVER)

fficacion no chligatoria

Punta de paso (FLY-BY) de

: nefificacion obfigatona.

Punta de paso (FLY-BY) de

nofificacion no obligatoria.

LUCES
b
i
,A_ Obstaculo ilumnado.
afe 2l
£ Ry
A A Grupo de chstdoulos iluminades.
* Fare rotatorio.
Ny
“i Luz de cbstaculo.
ALTITUDES
1500° Mandatoria
A000" _—
000" Ventana
500"
1500 Minima
2000 Maxima.
2000 Recomendada.
2047 Alftud
{1500') HGT sobre AD
OBSTRUCCIONES
- 1288 Elevaciin pies MSL.
= 1288" Elevacian mayor.
YARIOS

Puntz de referencia de
asrtdromo.

Q Tore de Control.

Barrera de Detencion.

A4

Zonas restrictvas:

ey,
¢/ Z.

scas / P Prohibida.
W R ?e::n: da.
D Peigrosa.

%
e =

{,
/0/// /4'/

Cable de Detencidn

Area de edficaciin,

Zona de rboles.

——————— Lago o extensien de agua

e Limite nternacicnal.

Linea férrea.

Caming.

——————— Corco.

x_ T—/ﬂr_inea de alta tension.

D Indica que la radicayuda
cuenta con DME

SANIAGO
AMB == Radioayuds primaria,
D 1151 identificacion y frecuencia.
CHLLAM
CHI =374 Radioayuda sscundaria,
411 identificacion y frecuencia
CHENA

CHE =:7: Radicayuda gue no forma
L B -
393 parte del procedimients.

PREVIO AL 02 SEP 2004

Radioayuda primaria,
identificacion y frecuencia.

DB
CHLLAM
CHE TEEE Radioayuda secundaria,
411 identificacian y frecuencia.
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Todo Aerddromo que cuente con algun sistema de luces de

SISTEMAS DE LUCES DE APROKIMACION

SIMBOLOGIA

aproximacion, sera indicado con la sigla respectiva en el diagrama de aerodromo

(ADC), de las cartas de aproximacion.

Lel+le]
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=lated PN T ST L LT T [*lele]
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FrrrTy
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s
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'y
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ssase
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A
mase
eeunw
Iy

seunw
'y

o

o

2
1000

dhkddbbd

= Luces de umbral.

o Luces rojas

. Luces blancas.

i Luces de secuencia de destello.

2400° (a 30007
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—
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[=ReR el elr]

000

QOooD
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LLLE ]
A
LLL L L)
A
(111 )
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INDICADOR DE TRAYECTORIA DE APROXIMACION

DE PRECISION (PAPI)

=
P

Trayeciona de descenso cormecta.

——==/ 1\~ 1)

1
)
Ligeramente bajo.

Demasiado bajo.

INDICADOR DE TRAYECTORIA DE APROXIMACION
DE PRECISION ABREVIADO [APAPI)

-
|£)

[ |

II I II

| i

| !
Trayectoria de descenso I.'I l 'lI
correcta. == \
| |

Bajo.
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