DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.:
DIRECCION GENERAL

Cierra  investigacion  del
incidente de aviacién que
afectdé a Ila aeronave
matricula CC-PCX, al mando
del piloto de avién Sr. Luis
Fautndez Zepeda.

exentane_ 01 19,

SANTIAGO, 7 ENE- ) GH]'

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a}

b)

c)
d)

9)

h)

)

ta Resolucion DGAC Exenta N°02655, del 02 de diciembre de 2008,
que inicia una investigacién para establecer la causa del incidente de
aviacién, caratulado con el N°15030R, ocurrido con fecha 28 de
noviembre de 2008 en el Aeropuerto Internacional “Arturo Merino
Benitez” de la ciudad de Santiago, en circunstancias que el avién
Cessna T337H, matricuta CC-PCX, al mando del piloto Sr, Luis Faundez
Zepeda y acompafiado por dos pasajeros, aterrizé de emergencia en la
pista 17L del citado aeropuerio, a raiz de que la aercnave presentd
problemas para extender y asegurar el tren de aterrizaje, resultando el
piloto y sus dos pasajeros ilesos y el avién con dafios en su estructura.

El Reporte Preliminar de Suceso de Aviacion de fecha 28 de noviembre
de 2008.

La inspeccidn por parte del Equipo Investigador en el lugar del incidente.
La copia de |a Hoja de Vida del piloto Sr. Luis Fatindez Zepeda.

Los relatos del piloto Sr. Luis Fatndez Zepeda y dei pasajero Sr. Angel
Marentis Casanova.

El Informe Técnico emitido por el CMA N° 282, de Helicopteros
Agroforestal.

E! Informe de Prueba de Power Pack, emitido por el CMA N° 328-A,
Parrague Ltda.

Los procedimientos de emergencia para "Landing Gear Malfunction
Procedures”, sefialados en la Secciébn 3 y “Airplane & Systems
Descriptions™ sefialado en la Seccion 7, del Manual de Vuelo de la
Aeronave.

E! informe Final y Técnico del incidente caratulado con el N®15030R.

Todos los antecedentes y documenios que forman parte del expediente
de la investigacion det incidente.




k)

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Codigo Aerondutico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion
de Accidentes de Aviacidn DAR-13. ‘

La Ley N°19.880 sobre Bases de los Procedimientos Administrativos, y
demas normas citadas y aplicables. '

CONSIDERANDO:

a)

b)

c)

d)

e)

a)

Que, el dia 28 de noviembre de 2008, en circunstancias que la
aeronave marca Cessna T337H, matricula CC-PCX, al mando del
piloto de avién Sr. Luis Fadndez Zepeda, acompafiado de dos
pasajeros, regresaba al aerddromo “Eulogio Sdnchez Errdzuriz” desde
el sector de Pirque, presenié problemas con el fren de alerizaje
principal, siendo derivado al Aeropuerto Internacional “Arturc Merino
Benitez”, donde aterrizd de emergencia, resultande el piloto y sus dos
pasajeros ilesos y el avidbn con dafios menores en su estructura.

Que, al verificar la ficencia y habilitaciones del piloto al mando, no se
detectaron observaciones que le impidiera realizar ei vuelo en
cuestion.

Que, los relatos incorporados en la investigacion, como asimismo, el
analisis de la documentacion de la aercnave y los registros de
mantenimiento, no lograron determinar la existencia de falencias
atribuibles al sistema de mantenimiento de fa aeronave, que hubiesen
podido participar en la causa del suceso.

Que, en relacion al dia del suceso, tanto en el pre-vuelo y en la
verificacién de la documentacién de la aeronave realizada por el piloto,
como en las operaciones previas al incidente, no se detectaron
discrepancias que hubiesen impedido realizar el vuelo ¢ que hubiesen
advertido de algln funcionamiento anormal en el avion.

Que, conforme a las pruebas funcionales realizadas, se determind que
la power pack no operé eléctricamente en forma correcta y del
resultado del peritaje técnico de dicho componente, se dedujo una falla
intermitente en el conector eléctrico de éste, falla que podria haber
ocurrido durante la operacién, debido a las vibraciones que se
producen en vuelo.

Que, al accionar el piloto la palanca del tren de aterrizaje hacia la
posiclén abajo, el mal funcionamiento eléctrico intermitente habria
ocasionado que el fren de aterrizaje quedara parcialmente extendido y
sin asegurar, situacion que obligd al piloto a realizar el procedimiento
de emergencia “Landing Gear Fails to Extend”.

Que, debido a que el piloto bajé en forma manual el tren de aterrizaje
y este no asegurd, se procedio a verificar en el manual de la aeronave,
seccién 3, el procedimiento de emergencia “Landing Gear Fails to
Extend”, encontrando una nota que sefiala que si el tren de aterrizaje
no se extiende, se deben apagar los switches de bateria y alternador,




h)

»

k)

como medida de seguridad, ante una pérdida de energia eléctrica
total.

Que, de acuerdo al reiato dei piloto, y considerando que durante las
inspecciocnes realizadas al sistema de emergencia para la extensién
manual del tren de aterrizaje no se enconfraron observaciones en el
funcionamiento del sistema, se presume calificadamente gue el piloto
no habria dado cumplimiento a la nota en cuestién, provocando que el
fren no se extendiera en su totalidad. Lo anterior, quedd demostrado
ademas, en las inspecciones realizadas al sistema de emergencia

para la extensién en forma manual del tren de aterrizaje, el que operd
sin observaciones.

Que, producto del incidente, el piloto al mando y los dos pasajeros
resultaron ilesos, en tanto la asronave resulté con dafios menores.

Que, |la causa mas probable de! incidente fue la extension incompleta
del tren de aterrizaje originado por un funcicnamiento intermitente del
conector eléctrico de la “Power Pack”, que impidi¢ extender y asegurar
eléctricamente el tren de aterrizaje y de la posterior ejecucion del
procedimiente de emergencia sin desenergizar el sistema.

Que, no existen diligencias pendientes en esta investigacién.

RESUELVO:

1)

2}

3)

4}

Declarase cerrada la investigacion del incidente de aviacion caratutada
con el N°15030R, para determinar la causa y adoptar medidas
tendientes a evitar su repeticién, debiendo archivarse los antecedentes
en el Departamento Prevencidn de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del incidente ocurrido el dia 28 de
noviembre de 2008, a la aeronave marca Cessna T337H, mafricula
CC-PCX, al mando del piloto de avién Sr. Luis Faundez Zepeda, se
debio a una extension incompleta del tren de aterrizaje a causa de un
funcionamiento intermitente del conector eléctrico de la "Power Pack”,
que impidi6 extender y asegurar eléctricamente el tren de aterrizaje y de
la posterior ejecucion del procedimiento de emergencia sin
desenergizar el sistema.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera:

a} Difundir el suceso investigado a través de la pagina Web de la
DGAC e inciuirlo en charlas y talleres orientados a pilotos que
operen este tipo de asronaves.

Ei Departamento Seguridad Operacional debera:

a) El Subdepartamento Licencias deberé dejar consiancia del suceso
en ia hoja de vida del piloto Sr. Luis Faindez Zepeda.




3)

6)

7)

Andtese y nofifiquese.

4

b) El Subdepartamento Aeronavegabilidad deberd dejar constancia
del suceso en la carpeta del avién matricula CC-PCX,

Las organizaciones intemas de la DGAC deberan informar al
Departamento Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las
disposiciones de la presente resolucidn en un plazo de 30 dias. De
requerirse mas plazo, deberdn indicar Ia fecha estimativa de termino y,
finalmente informar una vez cumptlidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 sobre
Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados disponen
de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la nofificacién de ia presente
resolucién, para inferponer por escrito un recurso de reposicion o
jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

El informe fina! de l1a investigacién se encuentra a disposicién de los
interesados, quienes pueden requerir, a su cosia, las copias que
deseen en formato electrdnico o impreso.
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