DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.. Cierra investigacion. del ac-
DIRECCION GENERAL, cidente de aviacion que

afectd al piloto comercial de
avion Sr. Oscar Aguayo
Chavez (Q.E.P.D)).

EXENTAN°01213/
SANTIAGO, 24 JUL. 2009

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

b)

9)
h)

La Resolucion DGAC Exenta N°01823 de fecha 30 de julio de 2008, que dispu-,
s0 la investigacion del accidente de aviacion N°1489WM, que afecto a la aero-
nave matricula CC-CFM.

La Resolucion DGAC Exenta N°030 de fecha 07 de enero de 2009, que desigha
al Sr. Xavier Pérez Chavez como investigador encargado, en reemplazo del Sr.
Walton Mufioz Duran.

La inspeccion realizada en el lugar del accidente, por efequipo investigador del
Departamento Prevencion de Accidentes de esta Direccién General de Aeronau-
tica Civil. ' :

El Informe Final de! accidente de aviacién caratulado con el N°1489XP.

La hoja de vida del piloto Sr. Oscar Aguayo Chavez (Q.E.P.D.).

Fl Informe Técnico elaborado por el Ingeniero Aeronautico Sr. Edmundo Asenjo
Hidalgo. ' '

El expediente de la investigacion N°1489XP.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Cédigo Aeronautico; el art. 3°
letra 1) de la Ley N° 16.752; Reglamento de Investigacion de Accidentes de

 Aviacién DAR-13, las facultades legales y administrativas propias de mi cargo,

demas normas citadas y aplicables.




TN

CONSIDERANDO:

a)

9)

h)

)

Que, el dia 10 de julio de 2008 el pitoto comercial de avion Sr. Oscar Aguayo
Chavez (Q.E.P.D.), al mando de la aeronave Beechcraft 99A, matricula CC-
CFM, de propiedad de Inversiones Aéreas Patagonia Ltda., despego desde el
aerédromo Marcel Marchant, para luego precipitarse a tierra, aproximadamen-
te a 1 milla a! Noroeste dé la pista del citado aerédromo.

Que, el piloto y sus ocho pasajeros fallecieron en el accidente.

Que, a consecuencia del impacto, la aeronave resulto destruida, incendiando-
se posteriormente sus restos.

Que, se inspeccionaron los restos de los motores y sistemas, y no se pudo
comprobar fehacientemente ia existencia. de anormalidades evidentes, que
pudieran haber contribuido al accidente.

Que, de acuerdo a los antecedentes de la investigacion, a la aeronave se le
abri6 la capota del motor izquierdo durante la carrera de despegue.

Que, no se logrd establecer si el piloto realizé el prevuelo de la aeronave. En
caso de haberlo hecho, no se habria percaiado que los broches de la capota
no estaban asegurados, ya que la investigacion determiné que éstos no pre-
sentaban deformacion por sobreesfuerzo producto del impacto.

Que, después del despegue, la capota del motor abierta aparentemente
habria sido un elemento distractor para el piloto al mando, y que pudo haber
afectado la aerodinamica de la aeronave.

Que, el piloto vold 1a aeronave con 0,27 gramos por mil de alcohol en la san-
gre, lo que eventuaimente podria haber influido en la operacion. '

Que, de acuerdo a los antecedentes, al regresar para aterrizar el piloto realizé
un viraje aproximadamente a 200 a 300 pies, probablemente con una veloci-
dad cercana a la de stall, perdiendo el control de su aeronave, precipitandose
a tierra.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

Declarase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion, caratula-
da con el N° 1489XP, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a
evitar su repeticion, y hacer efectiva la responsabilidad infraccional que existie-
re, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencién de
Accidentes.




2) Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido a la aeronave
Beechcraft 99A, matricula CC-CFM, de propiedad de Inversiones Aéreas Pata-
gonia Ltda., piloteada por el Sr. Oscar Aguayo Chavez (Q.E.P.D.), fue un error:
operacional del piloto al mando, al no aplicar los procedimientos normales de
aproximacion, recomendados por el fabricante y perder el control de la aerona-
ve entrando en pérdida (Stall), cuando regresaba para aterrizar con la capota
del motor izquierdo abierta.

3) Habrian actuado como factores contribuyentes:

No haber detectado durante la inspeccion de prevuelo que la capota
del motor izquierdo no se encontraba asegurada. ‘

Regresar con la intencién de aterrizar con una velocidad de vuelo muy
cercana a la velocidad de pérdida (Stall), posiblemente para evitar €l
desprendimiento de la capota por efecto de la fuerza del viento.

Probable aumento de la velocidad de pérdida del ala izquierda, al alte-
rarse Ia aerodinamica por efecto de la capota de motor abierta.

No disponer de altura necesaria para recuperar una condicion de per-
dida de sustentacion.

Posible disminucién de las capacidades fisioldgicas del piloto al man-

- do de la aeronave, por la presencia de alcohol en su organismo.

Posible distraccién del piloto a causa de: las condiciones meteorolégi-
cas, y la capota del motor abierta.

4) El Departamento Prevencion de Accidentes dispondra:

41 La realizacion de talleres y seminarios con pilotos de Aviacién General que
transporten pasajeros, haciendo énfasis en las disposiciones referidas a la
prohibicién de ingerir alcoho! antes de realizar actividades de vuelo, como
en la importancia de las inspecciones de prevuelo de las aeronaves.

42 |Insistir con los operadores de este tipo de aeronaves, en el hecho que fren-
te a la posibilidad de la aperiura de capotas, tapas o puertas en vuelo, se
debe mantener siempre un control positivo de la aeronave, no permitiendo
que estas situaciones se transformen en un factor de distraccion.

43  Se informe a la Fiscalia de Aviacién de Puerto Montt de la presencia de al-
cohol en la sangre encontrada en el Piloto Comercial de Avion Sr. Oscar
Aguayo Chavez (Q.E.P.D.), después de ocurrido el accidente.




9)

5.1

5.2

6)

7)

8)

9)

Andtese y notifiquese.

El Departamento Seguridad Operacional dispondra:

Que el Subdepartamento Licencias deje constancia de este accidente y de
la presente Resolucion, en la hoja de vida de! piloto comercial de avion Sr.
Oscar Aguayo Chavez (Q.E.P.D.).

Que el Subdepartamento Aeronavegabilidad deje constancia de este acci-
dente y de la presente Resolucion, en la carpeta de la aeronave matricula
CC-CFM. '

Las organizaciones de la DGAC antes citadas, deberan informar al Departa-
mento Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la pre-
sente resolucion en un plazo de 30 dias. De requerirse més plazo para el cum-
plimiento, deberan informar de la fecha estimativa de término v, finalmente in-
formar una vez cumplidas las disposiciones.

De acuerdo a lo dispuesto en el articulo 42 letra c) del Cédigo Aeronautico, re-
mitase copia de la presente resolucion al Conservador del Registro Nacional de
Aeronaves,

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de 1a Ley N°19.880 sobre
Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados disponen de un
plazo de 05 dias habiles, a contar de Ia notificacion de la presente resolucion,
para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico en subsidio an-
te el Director General de Aeronautica Civil.

Para lo- anterior el informe final se encuentra a disposicién de los interesados,
quienes pueden requerir las copias que deseen en formato electrénico o impre-
SO a sus costas.




