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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

b)

ta Resolucion DGAC Exenta N° 0592 de fecha 08 de Abril de 2009, que
ordena iniciar una investigacion para establecer la causa mas probable del
accidente de aviacion que afectd al piloto Sr. Lautaro Medina Milla, al man-
do de la aeronave matricula CC-CJK, ocurrido con fecha 06 de Abril de
2009, 10 millas nauticas al Oeste de! aerédromo Las Marias de la ciudad
de Valdivia, donde la aeronave impacté contra la ladera Oeste del Morro
Bonifacio. A consecuencia de este suceso uno de los tres ocupantes de la

aeronave fallecié. El piloto y un pasajero resuitaron heridos de gravedad. La
aeronave afectada resultd destruida.

La inspeccion realizada en el lugar del accidente por el equipo investigador

 del Departamento Prevencion de Accidentes de esta Direccién General de

¢)

h)

Aeronautica Civil.
La copia de la Hoja de Vida del piloto Sr. Lautarc Medina Milla.
Los Certificados de Aeronavegabilidad y Matricula de la aeronave.

La declaracién de los Srs. Lautaro Medina Milla, José Manuel Garcia Hein y
Humberto Osses Carrera.

Los datos GPS proporcionados por el Centro de Estudios Cientificos del
Sur (CECS).

El Informe Final y Técnico del Accidente de Aviacién caratulado con el
N°1518SP.

Todos los antecedentes y documentos que forman parte ael expediente de
la Investigacion del Accidente.




Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Codigo Aeronautico; el ar-
ticulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de Ac-
cidentes de Aviacion DAR-13, la Ley N°19.880, las facultades legales y

administrativas propias de mi cargo y pertinentes, y demas normas citadas
y aplicables.

CONSIDERANDO:

a)

b)

9)

Que, el dia 06 de Abril de 2009, la aeronave modelo Piper PA-34-200T,
de propiedad del Sr. Ricardo Hein Bahamonde, matricula CC-CJK, al
mando del piloto comercial Sr. Lautaro Medina Milla, efectuaba un trabajo

aéreo consistente en prospeccion glaciologica en el sector cordillerano al
Sur de Chillan.

Que, la aeronave despegod desde el Aerédromo “Las Marias” de la ciudad
de Valdivia, con dos pasajeros abordo, uno de ellos como operador de
los equipos de prospeccion, y que luego de terminadas las labores de
prospeccion glaciolégica, mientras retornaba hacia el Aerédromo “Las
Marias”, impacté contra el terreno en el zona costera conocida como Mo-
rro Bonifacio, sector de Curifianco, 10 millas nauticas al Ceste del citado
Aerddromo.

Que, el piloto al mando y un pasajero resuitaron con lesiones graves. El
operador de los equipos de prospeccién fallecid en el accidente.

Que, ia aeronave resulté destruida por el impacto.

Que, el dia del accidente el piloto al mando presenté plan de vuelo, via
telefonica, con operaciones del Aeropuerto “El Tepual” de Puerto Montt,
con el propésito de efectuar un sobrevuelo desde el sector cordillerano

proximo a Valdivia hasta el volcan Chillan, con dos pasajeros abordo y
seis horas de autonomia.

Que, la aeronave despeg6 desde el Aerédromo “Las Marias”, aproxima-
damente a las 10:45 HL.. El plan de vuelo (QRF) contemplaba el retorno de
la aeronave al mismo Aerédromo, al final de creptisculo civil vespertino del
mismo dia.

Que, luego de un vuelo de aproximadamente tres horas y media, el piloto
al mando se dirigié al Aerdodromo “Los Confines” de la ciudad de Angol, con
el proposito de reabastecer combustible.




h)

D

k)

Que, a las 16:34 HL el piloto al mando, Sr. Lautaro Medina, informé al Ae-
ropuerto “El Tepual® que la aeronave que pilotaba se habia estrellado
aproximadamente a 10 millas al Oeste del Aerddromo Las Marias.

Que, segun lo declarado por el piloto, y ratificado por el mecanico del Club
Aéreo de Valdivia, al momento del despegue, las condiciones meteorologi-
cas permitian realizar el vuelo bajo las reglas de vuelo visual.

Que, durante el regreso y posterior al despegue desde el aerédromo Los
Confines, las condiciones meteoroldgicas en la ruta, segin seiald el piloto
‘no estaban apropiadas para un vuelo visual”, y eran de una visibilidad
menor y de techo més bajo, particularmente en el sector en que se produjo
el impacto. '

Que, sobre este hecho el piloto se refiri6 como, “me fopé intempestivamen-
te con un chubasco fuerte de gotas muy finas que me redujeron la visibili-
dad hacia delante’, lo que ademas fue ratificado por el pasajero sobrevi-
viente. '

Que, al continuar su vuelo a baja altura (492 pies en promedio segun
GPS), cercano a la costa, con el propdsito de mantenerse en condiciones
de vuelo visual, ingresd en una condicién meteorolégica de mayor restric-
cién de visibilidad, sin percatarse de la proximidad del Morro Bonifacio, im-
pactando contra la ladera QOeste.

Que, el impacto de la aeronave con la ladera se produjo mientras mante-
nia una velocidad de vuelo crucero y actitud de vuelo recto y nivelado, lo
que es coincidente con la inspeccion realizada en el lugar de los hechos
por el investigador, en lo referente a la trayectoria y dispersion de restos,
como asimismo, con la declaracion del piloto al mando.

Que, el hecho de que la aeronave impactara con el ala izquierda contra la
ladera del morro, y que se desplazara aproximadamente 15 a 20 metros,
quedando finalmente invertida, sumado a la dispersion de los restos, el
nivel de destruccion de la aeronave y a lo sefRalado por el piloto, reforza-

ria el hecho de que el impacto contra el terreno habria sido en forma in-
advertida.

Que, de acuerdo a los datos GPS de los tltimos 10 minutos de vuelo, la
aeronave mantuvo una altitud promedio de 492 pies y una velocidad de
111 nudos, mientras sobrevolaba la costa. Esta situacion indica que en
esta etapa de vuelo, la aeronave no presentaba problemas, volaba en .
forma normal, lo que sumado a los antecedentes técnicos de la aeronave
y a la inspeccion efectuada a los restos, permite establecer que el acci-
dente no es atribuible a fallas en los sistemas del avién.




p) Que, el piloto al mando tenia su licencia vigente y estaba habilitado para
volar la aeronave.

q) Que, la aeronave tenia el certificado de aeronavegabilidad vigente.
r} Que, los sistemas de la aeronave no influyeron en el accidente.

s) Que, en el Gitimo tramo de la operacién en que ocurri6 el accidente, el pi-
loto al mando efectué una ruta de vuelo préxima a la linea de costa, a
una altitud promedio de 492 pies, tratando de mantener referencias vi-
suales, debido a las restricciones meteorolégicas existentes.

f) Que, el accidente se produjo mientras la aeronave mantenia una veloci-
dad de vuelo crucero y actitud de vuelo recto y nivelado, al ingresar y
mantenerse volando en una condiciébn meteoroldgica de visibilidad res-
fringida, impactando inadvertidamente contra el Morro Bonifacio.

u) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1) Declarase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion, ca-
ratulada con el N°1518SP, para determinar la causa y adoptar medidas
tendientes a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en
el Departamento Prevencion de Accidentes.

2) Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido a la aeronave
marca Piper, modelo PA- 34-200T, matricula CC-CJK, de propiedad del Sr.
Ricardo Hein Bahamonde, al mando del Sr. Lautaro Medina Milla fue el im-
pacto inadvertido contra el Morro Bonifacio, al continuar el vuelo visual en
condiciones de visibilidad reducida (CFIT)'.

3) Que, actud como factor contribuyente:

3.1} Ingresar y mantenerse en condiciones meteoroldgicas de visi-
bilidad reducida, durante un vuelo bajo las reglas de vuelo vi-
sual.

3.2) No dirigirse a un Aerddromo y continuar el vuelo en condicio-

nes de visibilidad restringida.

! Control!ed Flight Into Terrain (Flight Safety Foundation).
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4)

5)

6)

7)

8)

Andtese y notifiquese.

El Departamento Prevencion de Accidentes dispondra:

4.1) Incluir el caso investigado en charlas y talleres orientados a
pilotos, enfatizando la importancia de cumplir con los minimos
meteorolégicos establecidos para efectuar un vuelo bajo las
reglas de vuelo visual (VFR).

El Departamento Seguridad Operacional dispondra:
5.1) Que el Subdepartamento Licencias deje constancia del suceso
en la Hoja de Vida del piloto Sr. Lautaro Medina Milla.
5.2) Que el Subdepartamento Aeronavegabilidad deje constancia

del suceso en la carpeta de la aeronave matricula CC-CJK.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamen-
to Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la pre-
sente resolucién en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo para el
cumplimiento, deberan indicar la fecha estimativa de término y, finalmente
comunicar el cumplimiento de las disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley N°19.880
sobre Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados dispo-
nen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion de la presen-
te resolucién, para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerar-
quico en subsidio ante el Director General.de Aeronautica Civil.

El informe final se encuentra a disposicién de los interesados, quienes
pueden requerir las copias que deseen en foymato electrénico o impreso a
sus costas.




