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saNTIAGO, 16 OCT. 2003

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) La Resolucidn DGAC Exenta N°0317 de fecha 16 de febrero de 2009, que
ordena iniciar una investigacion para establecer la causa mas probable del
accidente de aviacion que afecté al piloto Sr. Eduardo Canala Pecchenino

(Q.E.P.D), ocurrido con fecha 15 de Febrero de 2009, en el cerro Polhuin,
localidad de Chanco, Region del Maule, al mando del helicoptero matricula
CC-CBW.

b) La inspeccion realizada en el lugar del accidente, y las pruebas efectuadas
por el equipo investigador del Departamento Prevencion de Accidentes de
esta Direccién General de Aeronautica Civil.

A

c) La licencia de piloto comercial de!l Sr. Eduardo Canala Pecchenino
(Q.E.P.D).

d) La copia de la Hoja de Vida del piloto Sr. Eduardo Canala Pecchenino
(Q.E.P.D).

e) Las copias de las hojas de Calificacion de Pilotos del Sr. Eduardo Canala
p., entregadas por la empresa Sociedad Aero Flight Service S.A.

f) Los Certificados de Aeronavegabilidad ¥ Matricula de la aeronave.

g) lLas declaraciones de los Srs. Miguel Cifuentes Picon, Francisco Bocane-
gra Barbecho, Gustavo Concha Medina, Carlos Pefiailillo Vega, Benito L6-
pez Henriquez, Céesar Bustos Osorio, Eric Pacheco Gonzalez, José Parra

Pereira, Marcos Moraga Henriquez, isaac Lopez Loépez, Héctor Moya Casti-
llo y Ricardo Parada.

h) La copia de la pagina 70 del Anexo |, del Manual de Operaciones de la
Empresa Sociedad Aero Flight Service S.A.




)

k)

La copia de las Especificaciones Operativas, Mantenimiento de las Aerona-
ves, de la Sociedad Aero Flight Service S.A., respecto del helicoptero acci-
dentado, de fecha 10 de enero de 2008.

La copia de!l Certificado de Horas de Vuelo del piloto Sr. Eduardo Canala
Pecchenino (Q.E.P.D), emitido por el Comandante del Comando de Com-
bate de la FACH, de fecha 19 de mayo de 2008.

L.a copia del Reporte de Honeywell, Defense and Space (Field Service De-
partment), de fecha 19 de febrero de 2009.

El Informe de Autopsia N°15/09 del Servicio Médico Legal de Cauquenes,
de fecha 10 de marzo de 2009.

m) La Solicitud de Peritaje N°06/2/349/0995 del 25 de febrero de 2009, respec-

n)

0)

P)

q)

a)

b)

to del combustible utilizado en las turbinas Lycoming T53, segtin especifi-
cacion ASTM-D1655 (Jet A, A1).

El iInforme Técnico Operacional N°17/09 de fecha 25 de febrero de 2009,
emitido por la Direccion Meteorolégica de Chile.

E! Informe Final y Téchico del Accidente de Aviacién caratulado con el
N°15143P,

Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de
la Investigacion del Accidente.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Cédigo Aeronautico; el ar-
ticulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de Ac-
cidentes de Aviacion DAR-13, la Ley N°19.880, las facultades legales y
administrativas propias de mi cargo y pertinentes, y demas normas citadas
y aplicables.

CONSIDERANDO:

Que, el dia 15 de Febrero de 2009, en circunstancias que el piloto co-
mercial de helicoptero Sr. Eduardo Canala Pecchenino (Q.E.P.D), al
mando de la aeronave Northwest Rotorcraft UH-1H, matricula CC-CBW,
efectuaba el traslado de doce brigadistas en combate de incendios fores-
tales, y luego de aproximadamente dos minutos después del despegue,
el helicoptero impactd contra la ladera de un cerro. Ei piloto y os doce
brigadistas fallecieron en el accidente, y la aeronave destruida.

Que, el dia del accidente, esto es el 15 de febrero de 2009, el piloto al
mando del helicoptero matricula CC-CBW, se encontraba efectuando




d)

g)

h)

)

k)

operaciones de combate de incendio en el sector del cerro Polhuin, re-
gion del Maule.

Que, aproximadamente a las 11:00 HL, el piloto debié suspender las ope-
raciones debido a que la visibilidad se redujo por la entrada de nubosidad
baja desde la costa, debiendo aterrizar en Polhuin, base regular del piloto
y aeronave.

Que, posteriormente, aproximadamente las 15:50 HL, el piloto procedié a

recoger brigadistas y dirigirse al sector de Ninhue, cercano a la ciudad de
Quirihue.

Que, el helicoptero despego desde la base de Polhuin con seis brigadis-
tas que se encontraban en ese lugar, y posteriormente recogié a otros
seis brigadistas en el sector de los Bajios.

Que, el traslado de brigadistas esta estipulado y aprobado en el Manual
de Operaciones de la Empresa.

Que, luego de recoger a los tltimos brigadistas, el piloto al mando des-
peg6 dirigiéndose al sector de Ninhue, impactando contra la ladera de un
cerro, luego de aproximadamente dos minutos de vuelo.

Que, en consideracion al angulo de impacto, el estado en que quedd la
aeronave, las caracteristicas de las marcas dejadas en el terreno, la dis-
persion de los restos, y la distancia que recorrié después del primer im-
pacto, se puede presumir que el helicoptero colisiond con velocidad y en
una actitud de ascenso, lo que indicaria que su encuentro con la ladera
del terreno fue inadvertide (CFIT: “Confrolled Flight Into Terrain”).

Que, en este orden de ideas, la dispersion de los restos y el nivel de des-
truccion de los mismos, permiten suponer que la aeronave tenia veloci-
dad y energia al momento del impacto, ya que segin consta en la inves-
tigacion, el carter de aceite (oil sump) de la transmisién principal, se en-
contrd a 66 metros cerro arriba desde el punto del impacto.

Que, los dafios en las palas del rotor principal y las del rotor de cola, indi-
carian que ambos componente estaban operando en forma normal al
momento del accidente.

Que, si bien el Informe Meteorolégico para la zona sefialé que predomi-
naban los cielos despejados, de acuerdo a declaraciones de testigos, las
condiciones meteoroldgicas existentes en el lugar del accidente, se en-
contraban restringidas por la presencia de nubosidad que entraba y salia
del sector.




D)

Que, debido a la restriccion de visibilidad que habria afectado al piloto al
mando, provocada por ia nubosidad, la aeronave impactoé contra la ladera
del cerro de forma inadvertida.

m) Que, el piloto al mando y los doce brigadistas fallecieron en el accidente.

n)

0)

P)

q)

v)

Que, a consecuencia del accidente la aeronave resultdé destruida.

Que, respecto a las habilitaciones del piloto para la operacién, puede in-
dicarse que obtuvo su Licencia de Piloto Comercial de Helicopteros en
septiembre de 2008, y la Habilitacion de Combate de Incendios Foresta-
les en diciembre de 2008, luego de cumplir y aprobar satisfactoriamente
con su periodo de entrenamiento.

Que, el piloto al mando tenia su licencia vigente y estaba habilitado para
volar la aeronave y efectuar labores de combate de incendios.

Que, la aeronave tenia sus certificados de aeronavegabilidad y matricula
vigentes.

Que, el mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo a un pro-
grama autorizado por la Autoridad Aerondautica y sin observaciones.

Que, la aeronave se encontraba dentro de los limites de peso y balance.

Que, el motor de la aeronave y sus componentes, habrian operado en
forma normal.

Que, las condiciones meteoroiégicas de nubosidad en el sector del acci-
dente influyeron en el accidente.

Que, la aeronave, durante el vuelo ingresd en la nubosidad, impactando
inadvertidamente contra la ladera del cerro.

w) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

1)

2)

RESUELVO:

Declarase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion, ca-
ratulada con el N°1514SP, para determinar la causa y adoptar medidas
tendientes a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en
el Departamento Prevencién de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido a la aeronave
Northwest Rotorcraft UH-1H, matricula CC-CBW, de propiedad de Bos-
ques Arauco S.A, al mando del Sr. Eduardo Canala Pecchenino (Q.E.P.D),




P

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Andétese y notifiquese.

fue un error operacional del piloto al mando, al ingresar en nubes durante
un vuelo bajo reglas de vuelo visual, impactando inadvertidamente confra
el terreno.

Actud como factor contribuyente las condiciones de nubosidad que afecta-
ban el area en que se produjo el accidente.

El Departamento Prevencién de Accidentes dispondra:

4.1) Incluir el caso investigado en charlas y talleres orientados a
empresas y pilotos que efeciGian trabajos de combate de in-
cendios forestales.

4.2) Se remita copia de la presente resolucién al Registro Nacional
de Aeronaves, para los efectos dispuestos en el articulo 42 le-
tra c) del Cédigo Aeronautico.

El Departamento Seguridad Operacional dispondra:
5.1) Que el Subdepartamento Licencias deje constancia del suceso
en la Hoja de Vida del piloto Sr. Eduardo Canala Pecchenino
(Q.E.P.D).
5.2) Que el Subdepartamento Aeronavegabilidad deje constancia

del suceso en la carpeta del helicopterc matricula CC-CBW.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamen-
to Prevencién de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la pre-
sente resolucidn en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo para el
cumplimiento, deberan indicar de la fecha estimativa de término vy, final-
mente comunicar el cumplimiento de las disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley N°19.880
sobre Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados dispo-
nen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion de la presen-
te resolucién, para interponer por escrito un recurso de reposiciéon o jerar-
quico en subsidio ante el Director General derAeronautica Civil.

()
ks

los interesados, quienes
ato electrénico o impreso a
sus costas.




