DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.. Cierra investigacién

DIRECCION GENERAL

del piloto comercial

helicéptero  Sr.  Alejandro

San Martin Lara.

exentanc__ 01968
SANTIAGO, 2 1 {CT. 2009

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
VISTOS:

a) La Resolucién DGAC Exenta N°02047, del 26 de agosto de 2008, que abre

la investigacién para establecer la causa del accidente de aviacién,
caratulado con el N*1495AE, ocurrido con fecha 21 de agosto de 2008 en
la ciudad de Copiap6, en circunstancias que el helicoptero matricula
CC-CKD, al mando del piloto Sr. Alejandro San Martin Lara, se dirigia a
efectuar un trabajo aéreo en control de heladas, impacté en forma
inadvertida contra el terreno, resultando con dafios en su estructura y el
piloto con lesiones de caracter leve.

La inspeccion por parte del Equipo Investigador en el lugar del accidente.

Los Certificados de Aeronavegabilidad y Matricula de la aeronave

matricula CC-CKD.
La Hoja de Vida del piloto Sr. Alejandro San Martin Lara.
Copia de la Hoja de Calificacién del piloto Sr. Alejandro San Martin Lara.

Copia del Manual de Operaciones de Aerokipreos Ltda., Apéndice E,
Informe de Instruccién de Piloto, del Sr. Alejandro San Martin Lara.

Copia del Manual de Operaciones de la empresa Aerokipreos Lida., Anexo
C, Procedimiento de Prevencion y Control de Heladas.

Copia de las Especificaciones Operativas de la Empresa Servicios Aéreos
Kipreos Ltda.

Copia del Registro de Horas de Vuelo de Helicoptero de la Empresa
Aerokipreos, correspondiente a la aeronave matricula CC-CKD.

Copia de la Bitacora Personai de Vuelo del Sr. Alejandro San Martin Lara.

Copia del Certificado de Aptitud Psicofisica N°020579, de fecha 24 de junio
de 2008, del piloto Sr. Alejandro San Martin Lara.

La declaracion del piloto Sr. Alejandro San Martin Lara y mecamco de
aviacion Sr. Alex Solis Diaz.

m) Copia del oficio D.S.CMAE.DEP.OF.”"R"N°2118 del 05 de septiembre de

accidente de aviacion que
afecté a la aeronave
matricula CC-CKD, al mando



- 2008, del Centro de Medicina Aeroespacial de la FACH, pronunciandose
sobre la situacion médica del piloto Sr. Alejandro San Martin Lara.

n) Elinforme Final y Técnico del accidente caratulado con el N°1495AE.

o) Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de
la Investigacion del accidente.

p) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de
Accidentes de Aviacién DAR-13.

q) La Ley N°19.880 sobre Bases de los Procedimientos Administrativos, y
demas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a) Que, el dia 21 de agosto de 2008, el piloto de helicopteros Sr. Alejandro
San Martin Lara, al mando de la aeronave marca Garlick, matricula CC-
CKD, en circunstancias que se dirigia a realizar un trabajo aéreo de
control de heladas al interior de un recinto agricola en la ciudad de
Copiapo, en forma inadvertida impacté el helicoptero sobre el terreno,
finalizando volcado, con dafios en toda su estructura y el piloto con
lesiones de caracter leve.

b) Que, la documentacion a bordo de la aesronave se encontraba vigente, y

el piloto contaba con la habilitacién requerida para la operacion de la
aeronave objeto de la investigacion.

¢) Que, previo al vuelo de la aeronave, el mecanico declaré haber revisado
el helicoptero, sin encontrar observaciones. Posteriormente, y de acuerdo

a lo sefialado por el piloto, realizé el pre-vuelo de la aeronave sin
novedades.

d} Que, de acuerdo a lo expuesto por el piloto. Este habria verificado las
condiciones meteoroldgicas del lugar, percatandose que no habia
reduccion de visibilidad por bruma o niebla en el lugar que impidiera la
ejecucién de la operacién en condiciones de vuelo visual nocturno.

e) Que, el piloto relaté haber efectuado la puesta en marcha del motor de la
aeronave de acuerdo a la lista de chequeo, verificando entre otros items,
la correcta indicacion de los instrumentos de motor, funcionamiento de
las luces de anticolision, posicion y el foco de aterrizaje, lo cuales no
presentaron observaciones.

f) Que, considerando que el vuelo se haria en condiciones nocturnas, se
encendieron algunos “chonchones”, con el propésito de guiar al piloto
hasta el lugar de trabajo. Posteriormente, el piloto despegd, elevandose
unos 50 metros de altura, para sobrepasar unas cabaiias ubicadas a un
costado del helipuerto eventual y luego dirigirse hacia el lugar de trabajo.




g) Que, conforme a lo manifestado por el piloto, luego de haber
sobrepasado las cabafias, inicié un descenso alcanzando una velocidad
entre 30 y 50 nudos, la cual es mayor a la indicada en el Manual de
Operaciones de la empresa, para realizar esa actividad.

h) Que, posteriormente, el piloto indico en la investigacion que comenzo a
regular el angulo de la luz del foco de busqueda, a objeto de apoyarse
con una mayor iluminacion, para nivelar la aeronave a una altura de entre
4 a 5 metros sobre los parronales. Considerando su relato, el haber
mirado el switch, probablemente lo distrajo del control del descenso de la
aeronave, impactando inadvertidamente contra el terreno.

i) Que, los dafios de la aeronave y las huellas en el lugar, coinciden con un
impacto en vuelo controlado contra el terreno, lo que permitiria suponer
que la distraccion ocasionada por la desviacién de la vista hacia el switch,
lo llevé a descender més alla de lo planificado.

j) Que, de acuerdo a las declaraciones del piloto y del personal de tierra
que apoyaba el trabajo de control de heladas, durante el breve tiempo
que durd el vuelo, hubo comunicaciones en ambos sentidos. Este factor
posiblemente habria contribuido a la distraccion del piloto sobre el control
de su aeronave.

k) Que, de acuerdo a los antecedentes recopilados durante la investigacion,
indican que la condicion técnica de la aeronave, la cual se encontraba
aeronavegable, no habria tenido incidencia en el accidente.

) Que, producto del accidente, el piloto resulté con lesiones de caracter
leve, en tanto la aeronave resulté con dafios.

m) Que, la causa mas probable del accidente fue un error operacional por
parte del piloto al mando, al no mantener la separacion vertical con el
terreno, debido a la distraccion ocasionada por la fijacion en el switch de

control del foco de blsqueda, impactando inadvertidamente contra el
terreno.

n) Que, actuaron como factores contribuyentes:

» Velocidad de operacion mayor a la recomendada para el trabajo aéreo
en cuestion.

e Escasas referencias visuales ubicadas en el trayecto de
desplazamiento hacia los parronales

o) Que, no existen diligencias pendientes en esta investigacion.

RESUELVO:

1) Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacién caratulada
con el N° 1495AE, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes
a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el
Departamento Prevencion de Accidentes.
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2)

3)

4)

o)

6)

7)

Andtese y notifiquese.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 21 de
agosto de 2008, que afecté a la aeronave marca Garlick, matricula
CC-CKD, al mando del piloto de helicopteros Sr. Alejandro San Martin
Lara, en circunstancias que se dirigia a realizar un trabajo aéreo de control
de heladas al interior de un recinto agricola en la ciudad de Copiap6, fue
un error operacional por parte del piloto al mando, al no mantener la
separacion vertical con el terreno, debido a la distraccién ocasionada por
la fijacién en el switch de control del foco de blsqueda, impactando
inadvertidamente contra el terreno.

Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) Velocidad de operacion mayor a la recomendada para el trabajo
aéreo en cuestion.

b) Escasas referencias visuales ubicadas en el trayecto de
desplazamiento hacia los parronales.

El Departamento Seguridad Operacional debera:

a) Reforzar a los pilotos que realizan trabajos aéreos de control de
heladas, la importancia de mantener la atencion diversificada en
todos los aspectos relevantes a la operacion.

b) El Subdepartamento Licencias debera dejar constancia de! suceso en
la hoja de vida del piloto Sr. Alejandro San Martin Lara.

¢) El Subdepartamento Aeronavegabilidad debera dejar constancia del
suceso en la carpeta del helicoptero matricula CC-CKD.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al
Departamento Prevencién de Accidentes, el cumplimientc a las
disposiciones de la presente resolucién en un plazo de 30 dias. De
requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término v,
finalmente informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 sobre
Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados disponen de
un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacién de la presente
resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o
jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

El informe final de la investigacion se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a sy costa, las copias que deseen
en formato electronico o impreso.
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