DIRECC'ON GENERAL DE AERONAUT'CA CIViIL OBJ.: Cierra investigaci()n del inci-

DIRECCION GENERAL

Nelson Urbina Ramirez.

dente de aviacién que afectd
a la aeronave matricula CC-
KSR, al mando del piloto Sr.

EXENTA N°m/
SANTIAGO, 2 1 OCT, 2009

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL.

VISTOS:

a)

b)

9)
h)

)

La Resolucion DGAC Exenta N°01461 de fecha 20 de junio de 2008, que
ordena iniciar una investigacion para establecer la causa mas probable del
incidente de aviacion que afect6 a la aeronave matricula CC-KSR, al man-
do det piloto Sr. Nelson Urbina Ramirez, ocurrido el dia 12 de Mayo de
2008 en el Aerédromo Eulogio Sanchez, de la ciudad de Santiago, Region
Metropolitana. "

L a inspeccion realizada en el lugar del incidente, por el Equipo Investigador
del Departamento Prevencion de Accidentes de esta Direccidn General de
Aeronautica Civil.

Las copias de la Bitacora Personal de Vuelo del piloto Sr. Nelson Urbina
Ramirez.

Copias de las Hojas de Calificacion para Vuelos Locales de la Escuela de
Vuelo del Club Aéreo de Santiago, respecto del piloto Sr. Nelson Urbina R.

Los Certificados de Aeronavegabilidad y Matricula de la aeronave.
La licencia de piloto privado del Sr. Nelson Urbina Ramirez.

La hoja de vida del piloto Sr. Nelson Urbina Ramirez.

La declaracién del Sr. Nelson Urbina Ramirez.

El manuai de vuelo Cessna Model R182.

El Informe Final y Técnico del Incidente de Aviacién caratulado con el
N°1486XP.




e,

k) Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de

la Investigacién del Incidente.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Cddigo Aeronautico; el
art. 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de Acci-
dentes de Aviacidn DAR-13, las facultades legales y administrativas pro-
pias de mi cargo, y demas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a)

d)

Que, el dia 12 de mayo de 2008 el piloto privado de avidén Sr. Nelson Ur-
bina Ramirez, al mando de la aeronave Cessna R182, matricula CC-
KSR, de propiedad del Club Aéreo de Santiago, durante el aterrizaje en
el Aerddromo Eulogio Sanchez, sufrio la entrada del tren principal, resul-
tando la aeronave con diversos dafios y el piloto ileso.

Que, el dia del incidente, la aeronave Cessha R182, matricula CC-KSR,
al mando del piloto Sr. Nelson Urbina Ramirez, despeg6 desde el Aeré-
dromo Eulogio Sanchez con destino al Aerédromo de Santo Domingo,
junto a un instructor del Club Aéreo de Santiago, quien lo examinaria ya
que no volaba el material desde diciembre de 2007.

Que, luego de ser examinado, el instructor se baja de la aeronave, y el
piloto procede a despegar desde el Aerédromo de Santo Domingo con
destino al aerédromo Eulogio Sanchez, y luego de aproximadamente 20
minutos de vuelo, comunicd abandonando la zona y frecuencia, cam-

biando la frecuencia a Santiago Informacién 122.4 MhZ, recibiendo clave
transponder 2032.

Que, de acuerdo a la manifestado por el piloto, aproximadamente 10 mi-
nutos de vuelo, Santiago Informacion le comunicoé que no tenia la aero-
nave en presentacion radar, lo que significd que el piloto se percatara e
informara que su equipo transponder estaba defectuoso. Tras lo anterior,
el piloto perdié comunicacion en ambos sentidos, momento en el cual
declara haber percibido olor a cable quemado, y procediendo luego a
apagar los equipos de comunicaciones, y sin haber chequeado el ampe-
rimetro de abordo

Que, el piloto continué el vuelo con destino el Aerddromo Eulogio San-
chez, efectuando un procedimiento de entrada tipo NORDO (sin radio),
bajando el tren de aterrizaje y aproximando para aterrizar en la pista 19.

Que, el piloto declar6 que durante la carrera de aterrizaje el tren principal
comenzé a retractarse lentamente, logrando desahogar la pista por la ca-
lle de rodaje Charlie, quedando la aeronave a un costado de ésta.




9)

h)

)

k)

p)

Q)

Que, durante ia inspeccion en el lugar de los hechos, se constaté que la
palanca del tren estaba en posicién abajo, y las respectivas luces ope-
rando sin observaciones, y los interruptores de los equipos de comunica-
cion, luces de aterrizaje y master switch de aviénica estaban encendidos.

Que, posteriormente los investigadores verificaron que la bateria de la

aeronave estaba descargada, y que no tenia carga suficiente para hacer
funcionar el tren de aterrizaje.

Que, al conectar una fuente de potencia externa, verificaron que el sis-
tema operaba eléctricamente en forma normal. Asimismo, el sistema de
bajada manual operé sin observaciones.

Que, al analizar el alternador del sistema eléctrico del avién, este presen-

taba fallas, lo que habria contribuido a que la bateria de la aeronave se
descargara.

Que, de acuerdo al analisis de la investigacién, el piloto al mando de la
aeronave Sr. Nelson Urbina Ramirez, al momento que indica que habria
bajado el tren de aterrizaje, aparentemente no chequed la posicion aba-
jo y asegurada de éste, ya que al no tener energia eléctrica probable-
mente las luces de posicion del tren abajo no encendieron.

Que, el master switch de avidnica estaba en posicién encendido, por lo
que puede inferirse que a partir de la Lista de Chequeo de Emergencia
del Manual de Vuelo “Ammeter Shows Discharge”, el piloto habria mane-
jado inadecuadamente la falla eléctrica de la aeronave, agotando el re-

manente de carga en la bateria, impidiendo que el tren quedara asegu-
rado al ser bajado para aterrizar.

Quie, el piloto al mando no habria verificado, mediante los sistemas adi-
cionales de comprobacion, que el tren de aterrizaje estuviera asegurado
antes de aproximar para aterrizar. Ademads, a lo anterior hay que agregar

que el Sr. Neison Urbina no ejecuto la bajada del tren por medio del sis-
tema manual.

Que, el piloto al mando tenia su licencia vigente y estaba habilitado para
volar la aeronave.

Que, la aeronave tenia sus certificados de aeronavegabilidad y matricula
vigentes.

Que, el mantenimiento de la aeronave se realizaba sin observaciones.

Que, el alternador del sistema eléctrico del avion presentaba fallas, lo
que contribuyé a que la bateria de la aeronave se descargara.




t)

u)

4

Que, el sistema de tren de aterrizaje, operado tanto en forma manual
como eléctrica, funcionaba sin problemas, por lo que no habria tenido in-
cidencia en la causa del suceso investigado.

Que, el piloto al mando no habria verificado que el tren de aterrizaje es-
tuviera asegurado antes de aproximar para aterrizar.

Que, el manejo inadecuado de la falla eléctrica por parte del piloto,
habria contribuido a la descarga de la bateria durante el vuelo.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

2)

3)

9)

Declarase cerrada la presente investigacion del incidente de aviacion, ca-
ratulada con el N°1486XP, para determinar la causa y adoptar medidas
tendientes a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en
el Departamento Prevencioén de Accidentes.

Declarase que la causa méas probable del incidente ocurrido a la aeronave
Cessna R182, matricula CC-KSR de propiedad dei Club Aéreo de Santia-
go, piloteada por Sr. Nelson Urbina Ramirez, fue el tren de aterrizaje no
asegurado en la posicién abajo, debido a un error operacional por parte

del piloto al mando, al no aplicar el procedimiento para asegurarse la posi-
cion del tren abajo.

Que, actuaron como factores contribuyentes:

3.1) No haber detectado la falla del alternador, con el objeto de haber
efectuado el procedimiento correspondiente, para disminuir los
consumos eléctricos.

3.2) No haber asociado la falla eléctrica y su incidencia sobre el funcio-
na miento del tren de aterrizaje.

3.3) Haber mantenido encendidos equipos eléctricos no esenciales para
continuar el vuelo, consumiendo la carga de la bateria necesaria
para las funciones esenciales.

3.4) Recorrido incompleto del tren de aterrizaje, por no haber recibido el
suministro eléctrico suficiente para completar la bajada y el asegu-
ramiento.

El Departamento Prevencion de Accidentes dispondra que se incluya el
caso investigado en charlas y talleres orientados a pilotos privados.

El Departamento Seguridad Operaciona!l dispondra que:




6)

7)

8)

Anétese y notifiquese.

5.1) El Subdepartamento Licencias deje constancia del suceso, en la
hoja de vida del piloto Sr. Nelson Urbina Ramirez.

5.2) El Subdepartamento Aeronavegabilidad deje constancia del suceso,
en la carpeta del avion matricula CC-KSR.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamen-
to Prevencion de Accidentes, el cumplimiento de las disposiciones de la
presente resolucion en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo para
el cumplimiento, deberan comunicar la fecha estimativa de término vy, fi-
nalmente informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 sobre Ba-
ses de los Procedimientos Administrativos, los interesados disponen de un
plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificaciéon de la presente resolu-
cion, para interponer por escrito un recurse de reposicidn o jerarquico en
subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

El informe final se encuentra a disposicién de los interesados, quienes
pueden requerir las copias que deseen g formato electrénice o impreso a
sus costas.




