DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIViL OBJ.: Cierra investigacion

DIRECCION GENERAL

accidente de aviacion que
afecto a la aeronave
matricula CC-LFK, al mando
del piloto privado de avién
Sr. Adolfo Pfingsten Iribarne.

EXENTAN° 01601
sanTiaco, 37 0CT. 2009

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
VISTOS:

a)

)
K)
h

La Resolucion DGAC Exenta N°0286 del 29 de enero de 2008, que inicia la
investigacion del accidente de aviacién que afecté a la aeronave Piper PA-
38, matricula CC-LFK, al mando del piloto privado Sr. Adolfo Pfingsten
Iribarne, y con un pasajero a bordo, quien el dia 22 de enero de 2008,
realizé un vuelo entre los aerédromos de Curacavi y San Gerénimo de la
localidad de Algarrobo, y durante el vuelo el motor de la aeronave se
detuvo, debiendo el piloto efectuar un aterrizaje de emergencia en un
terreno eriazo. El piloto al mando y el pasajero resultaron ilesos segun
propias versiones, y la aeronave resultd con dafios en su estructura

La Resolucion DGAC Exenta 0286 del 29 de enero de 2008, que designa
como encargado de la misma al Sr. Waliton Murioz Durén.

{ a Resolucion DGAC Exenta N°030 del 07 de enero de 2009, que designa
como nuevo investigador encargado al Sr. Oscar Rivas Opazo.

La inspeccion realizada en el lugar del accidente por parte del Equipo
Investigador del departamento de Prevencion de Accidentes de la DGAC.

La copia de! Certificado de Matricula de la aeronave CC-LFK.
La copia del Certificado de Aeronavegabilidad de la aeronave CC-LFK.
|a copia de la Hoja de Vida del piloto Sr. Adolfo Pfingsten lribarne.

La copia de la Calificacién Final para la Habilitacion de Vuelo por
Instrumentos de! piloto Sr. Adolfo Pfingsten Iribarne.

Las copias de la Bitacora Personal de Vuelo del piloto Sr. Adolfo Pfingsten
Iribarne.

La declaracion del piloto Sr. Adolfo Pfingsten Iribarne.
El Informe Final y Técnico del accidente caratulado con el N° 14730R.

Lo dispuesto en los articulos 181y siguiente del Caodigo Aeronautico; el
articulo 3° letra r) de ia Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de
Accidentes de Aviacion DAR-13.
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m) La Ley N°19.880 sobre Bases de los Procedimientos Administrativos, y

demas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a)

b)

d)

g)

Que, el dia 22 de enero de 2008, el piloto privado de avion Sr. Adolfo
Pfingsten Iribarne, al mando de la aeronave marca Piper, modelo PA-38,
matricuta CC-LFK, y con un pasajero a bordo, realizé un vuelo entre los
aerédromos de Curacavi y San Ger6nimo de la localidad de Algarrobo.
Durante el vuelo el motor de la aeronave se detuvo, debiendo el piloto
efectuar un aterrizaje de emergencia en un terreno eriazo. El piloto al
mando y el pasajero resuitaron ilesos segin propias versiones, y la
aeronave resultd con dafios en su estructura.

Que, los certificados de aeronavegabilidad y matricula se encontraban
vigentes, y el piloto contaba con la habilitacion requerida para la
operacion de la aeronave objeto de la investigacion.

Que, de acuerdo con los hechos, el motor de la aeronave se detuvo
durante el vuelo, tras 23 minutos de funcionamiento (5 minutos antes del
despegue y 18 minutos en vuelo), efectuandose posteriormente un
aterrizaje forzoso en un potrero.

Que, en el lugar de! accidente, el equipo investigador verifico que el
estanque derecho se encontraba con aproximadamente un galén de
combustible, lo que equivale a la cantidad no utilizable de acuerdo con el
fabricante. Sin  embargo, el estanque izquierdo mantenia
aproximadamente 3 galones. Estos hechos, de acuerdo con lo sefalado
por el piloto, obedecieron a haber operado con el estanque derecho
mientras funciond el motor.

Que, e! piloto relaté que la detencién del motor se originé al cambiar la
selectora de combustible desde el estanque derecho al izquierdo,
transcurridos 15 minutos en vuelo. Dado que en las inspecciones
efectuadas se observé que el estanque derecho, que se encontraba
seleccionado, mantenia sélo un remanente de combustible no utilizable,
es posible que el referido cambio en la seleccion del estanque no se
hubiese efectuado, o bien, que el momento del cambio podria haber
coincidido con la detencién del motor.

Que, la ultima situacion descrita explicaria los dichos del piloto, quien
sefialo: “procedi a volver al estanque que venia volando (ala derecha), el
motor no arrancé, como tenfa altura procedi a efectuar procedimiento de
falla de motor en vuelo...”. En esta circunstancia, el hecho de mantener
una cantidad no utilizable de combustible en el estanque seleccionado
(derecho), implicaria que el motor no pudo ser reencendido, aun
aplicando el procedimiento descrito por el fabricante.

Que, ademas de lo anterior, la circunstancia de no haber encontrado
fallas en los sistemas de la aeronave, particuiarmente en el motor y en el
sistema de combustible, permitiria sefialar como razon de la detencion




h)

)

k)

del motor, el haber descendido la cantidad de combustible bajo el minimo
utilizable al encontrarse seleccionado el estangue derecho.

Que, de acuerdo al Manual de la Aeronave, es posible determinar que el
consumo promedio de la aeronave es de 6 galones de combustible o
228 litros por hora, lo que es equivalente a 0,38 litros de combustible por
minuto, y que de acuerdo al tiempo transcurrido entre la puesta en
marcha del motor, taxeo, despegue, vuelo recto y nivelado, éste arroja un
tiempo total aproximado de 23 minutos, con un consumo total cercano de
8,74 litros (2,3 galones), o que indicaria que la cantidad de combustible
en el estanque derecho, al inicio de la operacion, era de
aproximadamente 3,3 galones.

Que, no obstante lo anterior, y considerando que el piloto describio haber
efectuado una inspeccion visual del combustible en los estanques, previo
al vuelo, estimando una cantidad aproximada de 7 galones en cada uno
(lo que le entregaba un tiempo de vuelo total de aproximadamente 2
horas), fue necesario indagar acerca de los elementos utilizados por el
piloto para establecer tal cantidad, identificando que para tales fines se

usd una regla de madera, graduada en litros por una cara y en galones
por la otra.

Que, en base a lo anterior, se verificé la calibracion de la regla en
cuestion, a través de mediciones en aviones con estanques homodlogos a
los de la aeronave afectada, pudiendo constatar que, sin importar la
cantidad de combustible en los estanques utilizados, la regla indicaba
siempre una cantidad de aproximadamente tres galones mas. Por ende,
el piloto presumiblemente habria estimado una cantidad de combustible
cercana a los 7 galones por estanque (aunque en realidad mantenia
alrededor de 4 galones en el derecho y 3 en el izquierdo), producto de la
inexactitud de la medicion al haber utilizado la regla ya mencionada.

Que, de la consideracion anterior, el piloto habria estimado una
autonomia de vuelo aproximada de 2 horas, tomando en cuenta que el
consumo promedio de esta aeronave es de aproximadamente 6 galones
por hora. Sin embargo, y de acuerdo al mérito de la investigacion, el
piloto no verifico los indicadores de combustible de la aeronave, lo que le
habria entregado informaci6n util relativa al nivel exacto de combustible
que mantenia en cada estanque y su consumo durante el vuelo.

Que, como consecuencia de la medicion errénea de combustible, al
agotarse el utilizable del estanque derecho, el motor se detuvo
presumiblemente por la interrupcion del flujo de gasolina.

m) Que, las inspecciones a los registros de mantenimiento y a la

documentacién correspondiente, llevadas a efecto por el equipo
investigador, no revelaron aspectos que pudiesen haber afectado la
condicién de aeronavegabilidad del avion.




n)

0)

p)
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Que, producto del accidente, el piloto y el pasajero resuitaron ilesos
segun sus relatos, en tanto la aeronave resultdé con danos.

Que, la causa mas probable del accidente se debié a la detencion del
motor en vuelo por interrupcion del flujo de combustible, al agotarse el

combustible utilizable en el estanque derecho, que se encontraba
seleccionado.

Que, actuaron como factores contribuyentes:

Utilizacién de una regla con indicacion errénea para medir la cantidad de
combustible en los estanques.

No contrastar la medicién visual de combustible con los indicadores de
cabina.

No haber mantenido seleccionado el estanque que tenia combustible
utilizable, al presentarse ia detencion del motor en vuelo.

q) Que, no existen diligencias pendientes en esta investigacion.
RESUELVO:
1) Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada

2)

3)

4)

con el N°14730R, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes
a evitar su repeticién, debiendo archivarse los antecedentes en el
Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 22 de
enero de 2008, en la cual €l piloto privado de avion, Sr. Adolfo Pfingsten
Iribarne, al mando de la aeronave marca Piper, modelo PA-38, matricula
CC-LFK, con un pasajero a bordo, debi6é realizar un aterrizaje de
emergencia en la localidad de Quillaycillo, se debié a la detencion del
motor en vuelo por interrupcion del flujo de combustible, al agotarse el
combustible utilizable en el estanque derecho, gque se encontraba
seleccionado.

Que, actuaron como factores contribuyentes, los siguientes:

a) Utilizacién de una regla con indicacion errénea para medir la cantidad
de combustible en los estanques.

b) No contrastar la medicion visual de combustible con los indicadores
de cabina.

c) No haber mantenido seleccionado el estanque que tenia combustible
utilizable, al presentarse la detencion del motor en vuelo.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera:

a) Dar a conocer este accidente mediante exposiciones y talleres a los
Clubes Aéreos.

b) Recomendar a los operadores de Aviacion General, que verifiquen
los elementos usados para la medicion de combustible, y observen




o)

6)

7

8)

Andtese y notifiquese.

que éstos tengan una graduacién correcta y coherente con e! nivel
real de combustibie.

El Departamento Seguridad Operacional debera:

a) Estudiar la factibilidad de normalizar los elementos que se utilizan
para efectuar las mediciones visuales de cantidad de combustible.

b) El Subdepartamento Licencias deberd dejar constancia del suceso en
la hoja de vida del piloto Sr. Adolfo Pfingsten Iribarne.

c) El Subdepartamento Aeronavegabilidad debera dejar constancia del
suceso en la carpeta de! avion matricula CC-LFK.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al
Departamento Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las
disposiciones de la presente resolucidon en un plazo de 30 dias. De
requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término v,
finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 sobre
Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados disponen de
un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacién de la presente
resolucion, para interponer por escrito un recursc de reposicion o
jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

El informe final de la investigacion se encuentra a disposicion de los

interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen
en formato electrénico o impreso.

GENERAL




