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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
VISTOS:

a)

b)

La Resolucion DGAC Exenta N°052 del 12 de enero de 2009, que inicia
la investigacién del Incidente de Aviacién ocurrido el dia 07 de enero de
2009, que afectd a la aeronave Piper PA-38-112, matricula CC-KXA, al
mando de la alumno piloto Srta. Pamela Urrutia Toledo, quien en
compafiia del instructor de vuelo, realizaban un turno de instruccion en
el sector de Pirque, Regién Metropolitana. Durante el vuelo, la aeronave
presenté rateo y vibraciones en el motor, tomando el mando el instructor
de vuelo, quien declar6 emergencia y aterrizd en el autédromo Las

Vizcachas. La alumno piloto y el instructor de vuelo resultaron ilesos, y
la aeronave sin darios.

La copia del formulario de Notificacion de Incidentes, Fax N°09/1/4/072,
de fecha 09 de enero de 2009, del Centro de Contro! de Area Santiago.

La inspeccion realizada en el lugar del incidente por parte del Equipo

Investigador del departamento de Prevencion de Accidentes de la
DGAC.

La copia del Certificado de Matricula de la aeronave CC-KXA.
La copia del Certificado de Aeronavegabilidad de la aeronave CC-KXA.

La copia de la Hoja de Vida de la alumno piloto Srta. Pamela Urrutia
Toledo.

Las copias de la Bitdcora Personal de Vuelo de la alumno piloto Srta.
Pamela Urrutia Toledo.

Las copias de la Bitacora Personal de Vuelo del piloto Sr. Juan Manuel
Urrutia Espinoza.

La copia de la Licencia de Piloto Privado del Sr. Juan Manuel Urrutia
Espinoza.

Las declaraciones de la alumno piloto Srta. Pamela Urrutia Toledo y del
piloto Sr. Juan Manue! Urrutia Espinoza.




i

k)

La copia del Pian de Vuelo de la aeronave matricula CC-KXA, de fecha
07 de enero del 2009.

Las copias de las transcripciones de comunicaciones realizadas por la
tripulacion a bordo de la aeronave matricula CC-KXA y la Torre de
Control y la Oficina de Operaciones del Aerédromo “Eulogio Sanchez
Errazuriz’.

m) El Informe Final y Técnico del incidente caratulado con el N° 15070R.

n)

0)

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Codigo Aerondutico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion
de Accidentes de Aviacion DAR-13.

La Ley N°19.880 sobre Bases de los Procedimientos Administrativos, y
demas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a)

b)

Que, el dia 07 de eneroc de 2009, la aeronave Piper PA-38-112,
matricula CC-KXA, al mando de la alumno-piloto Srta. Pamela Urrutia
Toledo y en compaiiia del instructor de vuelo, en circunstancias que
realizaban un turno de instruccidn en el sector de Pirque, Regidn
Metropolitana, la aeronave presenté rateo y vibraciones en el motor,
tomando el mando el instructor de vuelo, quién declaré6 emergencia y
aterrizo en el autédromo Las Vizcachas. La alumna piloto y el instructor
de vuelo resultaron ilesos, y la aeronave sin dafios.

Que, las licencias y habilitaciones del instructor de vuelo y de Ia
alumno piloto, no tenian observaciones que les impidieran realizar
operaciones de vuelo de instruccion.

Que, el andlisis de la documentacion de la aeronave y los registros de
mantenimiento, no arrojaron observaciones relacionadas con el
programa de mantenimiento a que era sometido el avion, que
pudiesen haber tenido relacién con vibraciones del motor en vuelo.

Que, de acuerdo a los peritajes realizados en el lugar del suceso,
donde se descartaron las fallas asociadas a la hélice, la inspeccion se
centrd en verificar la condicién de funcionamiento del motor.

Que, a raiz de lo anterior, se realizd una prueba funcional al motor de
la aeronave, en que se evidencid la presencia de vibraciones, lo cual
determindé que se verificaran las bujias, constatando la existencia de
contaminacién en el electrodo de la bujia ubicada en la parte inferior
del cilindro N°4 del motor, como resultado de! depdsito de tetraetilo de
plomo gue contiene el combustible como agente antidetonante.

Que, el empaste del electrodo de la bujia produjo que ésta no
generara chispa para el encendido de! cilindro, provocandose
consecuentemente vibraciones de! motor.




9)

h)

)

k)

Que, el hecho de efectuar el reemplazo de la bujia permitio el
funcionamiento normal del motor, quedando demostrado que Ilas
vibraciones percibidas, tinicamente se debieron al empasie de la byjia.

Que, en relacién a las condiciones meteorolégicas del lugar en que
ocurrio el incidente, éstas permitian la operacion de aeronaves en
condiciones bajo las reglas de vuelo visual y, por ende, posibilitaban la
operacion de aeronaves en instruccion de vuelo.

Que, producto del incidente, la alumno piloto y el instructor de vuelo
resultaron ilesos, en tanto la aeronave resulté sin dafios.

Que, [a causa mas probable del incidente se debié a la contaminacion
del electrodo de la bujia inferior del cilindro N°4 con tetraetilc de plomo
gue provoco vibraciones de motor en vuelo.

Que, no existen diligencias pendientes en esta investigacion.

RESUELVO:

1)

2)

3)

4)

Declarase cerrada la investigacion del incidente de aviacién caratulada
con el N°15070R, para determinar la causa y adoptar medidas
tendientes a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes
en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del incidente ocurrido el dia 07
de enero de 2009, en que la aeronave Piper PA-38-112, matricula
CC-KXA, al mando de la alumno piloto Srta. Pamela Urrutia Toledo y en
compaiia de un instructor de vuelo, la aeronave presenté rateo y
vibraciones en el motor, se debid a la contaminacién del electrodo de la
bujia inferior del cilindro N°4 con tetraetilo de plomo que provoco
vibraciones de motor en vuelo.

El Departamento Seguridad Operacional debera:

a) Difundir el suceso investigado en el programa de instruccion
complementaria para los clubes aéreos y escuelas de vuelo,
considerando la Service Letter N° L192B de Lycoming.

b) E! Subdepartamento Licencias debera dejar constancia del suceso
en la hoja de vida de la alumno piloto Srta. Pamela Urrutia Toledo
y del piloto Sr. Juan Manuel! Urrutia Toledo.

c) El Subdepartamento Aeronavegabilidad debera dejar constancia
del suceso en la carpeta del avion matricula CC-KXA.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al
Departamento Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las
disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30 dias. De
requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término vy,
finalmente informar una vez cumplidas.




5) Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 sobre
Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados disponen
de un plazo de 05 dias habiles, a contar de Ia notificacién de la presente
resolucion, para interponer por escrifo un recurso de reposicidon o
jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

6) El informe final de la investigacion se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que
deseen en formato electrénico o impreso.

Andtese y notifiquese.
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