ECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIRECCION GENERAL OBJ.: Cierra investigaciéon de
accidente de aviacion
que afecté a la
aeronave matricula CC-
CDU, al mando del
piloto Sr. Gabriel Pinto
Vilialobos.

DGAC EXENTA N° 017 7 1/,.
sanTiaco, 19 NOV. 2003

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) - La Resolucion DGAC Exenta N° 02605 de fecha 03 de noviembre de
2008, que dispuso la investigacién del accidente de aviacion caratuiado
con et N° 1501AE, y que afect6 a la aeronave marca Piper, matricula
CC-CDU, de propiedad de. Maria Verénica Salas Rendic, que el dia 26
de octubre de 2008, al mando del piloto comercial de avién Sr. Gabriel
Pinto Villalobos, tuvo un accidente en el aerédromo de Lianada Grande,

Regién de los Lagos, resultando dafiada. El piloto y los dos pasajeros
resultaron ilesos.

by La inspeccion realizada a la aeronave con posterioridad al accidente,
por parte del Equipo Investigador del Departamento de Prevencion
de Accidentes de la DGAC.

¢) Las declaraciones del piloto comercial de avion Sr. Sergio Gabriel
Pinto Villalobos y del testigo del accidente Sr. Patricio Mella.

d) El Informe Final N° 1501AE, elaborado por el Sr. Angel Espinoza
Reyes.

e) El Informe Técnico Operacional N° 80/09 del 08 de julic de 2009,
emitido por la Direccion Meteorologica de Chile, respecto a las
condiciones meteorologicas estimadas para el dia 26 de octubre de
2008 en el sector del Aerédromo de Llanada Grande, Region de Los
Lagos.
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)

)
k)

La Hoja de Vida del piloto Sr. Gabriel Pinto Villalobos.
El Plan de Vuelo de la aeronave matricula CC-CDU.
La Bitacora Personal de Vuelo del piloto.

El Certificado de Aeronavegabilidad de la aeronave matricula CC-
CDU.

E! Manifiesto de Pasajeros de la Empresa Archipiélagos Lida.

El Oficio N° 123 de fecha 20 de septiembre de 2006, del Retén de
Carabineros (F) Lianada Grande.

Todos los antecedentes y documentos que forman parte del
expediente de la Investigacion del Accidente.

Lo dispuesto en los arliculos 181 y siguientes del Cddigo
Aeronautico; articulo 3°, letra r) de la Ley N°16.752; Reglamento de
Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, La Ley N° 19.880;
las facultades legales y administrativas propias de mi cargo, y demas
normas citadas, aplicables y pertinentes.

CONSIDERANDO:

a)

b)

d)

Que, el dia 26 de octubre de 2008 el piloto comercial de aviéon Sr.
Gabriel Pinto Villalobos, al mando de la aeronave marca Piper,
matricula CC-CDU, despeg6 desde el Aerédromo Marcel Marchant,
Puerto Montt hacia Cochamo, en este lugar embarcé a dos pasajeros
con el propdsito de trasladarlos a la localidad de Llanada Grande.

Que, de acuerdo a la declaracion del piloto afectado, al encontrarse
la aeronave proxima al aerédromo de Llanada Grande, verifico que la
pista estaba libre, posteriormente ingres6 a tramo con el viento

izquierdo, iniciando su aproximacién final para aterrizar en la pista
30.

Que, el piloto manifestdo que al encontrarse la aeronave proxima a
tocar en la superﬁcae de la pista, en forma sorpresiva se cruzo un
grupo de ovejas, impactando con la pierna derecha del tren de
aterrizaje a cinco de ellas. Por este motivo se desprendié la pierna
derecha del tren de aterrizaje, quedando este componente en la
franja de la pista.

Que, en el lugar del accidente se observé que el cerco que protege la
pista (costado izquierdo de la pista 30), se encontraba abierto en una
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h)

)

de sus partes, lo que eventualmente habria permitido el ingreso de
los animales hacia la franja de pista, en el momento que la aeronave
se encontraba aproximando para aterrizar.

Que, a este respecto, la autoridad Aeronautica habia emitido un
NOTAM, el cual indicaba “precaucion con posible ingreso de
animales”. Esta informacion estaba en conocimiento del piloto, quien
declardo haber realizado un circuito izquierdo de reconocimiento,
comprobando que en ese momento no habia animales en la pista.

Que, respecto al primer impacto, éste habria sido aproximadamente
a 35 metros del umbral 30, estiméandose que la aeronave en ese
punto, se encontraba a una altura de 50 cm. sobre el terreno.

Que, de acuerdo a este antecedente, puede sefalarse que la
aeronave habria venido con un angulo de aproximacion bajo. AuUn
cuando reglamentariamente esta operacién no es cuestionable,
habria contribuido a que el piloto no advirtiera la presencia de los
animales en la franja de la pista.

Que, la causa mas probable del accidente fue el impacto del tren de
aterrizaje de la aeronave contra un grupo de ovejas que se
encontraban en la franja de pista.

Que, actuaron como factores contribuyentes:

s  Aterrizaje con angulo de aproximacion bajo, lo que no le habria
permitido al piloto evitar el impacto con los animales.

. Parte del cerco perimetral del aeré6dromo en mal estado, lo que
permitid el ingreso de animales a la franja de la pista.

Que, no existen diligencias pendientes en esta investigacion.

RESUELVO:

1

Declarese cerrada la presente investigacion del accidente de
aviacion N°1501AE, para determinar la causa y adoptar medidas
tendientes a evitar su repeticion, debiendo archivarse los
antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarese que la causa mas probable del accidente que afecto al
piloto comercial de avién Sr. Gabriel Pinto Villalobos, mientras se
encontraba al mando de la aeronave marca Piper, modelo PA 32,
matricula CC-CDU, de propiedad de Maria Verénica Salas Rendic y
explotada por la empresa Sociedad de Servicios Aéreos y Maritimos
Archipiélago Limitada, fue el impacto del tren de aterrizaje de la




aeronave contra un grupo de ovejas gue se encontraban en la franja
de pista.

Actuaron como Factores Contribuyentes:

e Aferrizaje con angulo de aproximacion bajo, lo que no le
habria permitido al piloto evitar el impacto con los animales.

+ Parte del cerco perimetral del aerédromo en mal estado, lo
que habria permitido el ingreso de animales a la franja de la
pista.

El Departamento Prevencion de Accidentes dispondra que se de a
conhocer este accidente en charlas orientadas a pilotos que operen en

aerédromos no controlados, con el propésito de evitar la repeticion
de este tipo de hechos.

El Departamento de Aerédromos y Servicios Aeronauticos solicitarg
la reparacion del cerco perimetral del Aerédromo de Llanada Grande.

El Departamento Seguridad Operacional dispondra que:

e ElI Subdepartamento Licencias deje constancia de este
accidente y de la presente resolucion, en la hoja de vida del
piloto comercial de avion, Sr. Gabriel Pinto Villalobos.

+ El Subdepartamento Aeronavegabilidad deje constancia de
este accidente y de la presente resolucion en la carpeta de la
aeronave marca Piper, modelo PA 32, matricula CC-CDU.

Las organizaciones internas de la DGAC, deberan informar al
Departamento Prevencion de Accidentes el cumplimiento a las
disposiciones de la presente resolucion, en un plazo de 30 dias. De
requerirse mas plazo, previamente deberan comunicar la fecha
estimada, y finalmente informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley
N°19.880 sobre Bases de los Procedimientos Administrativos, los
interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la
notificacion de la presente resolucion, para interponer por escrito un
recurso de reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director
General de Aeronautica Civil.




9.- ElInforme Final de la Investigacion se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que
deseen en formato elecirénico o impreso.

Anotese y comuniquese.




