DIRECCION GENERAL DEAERONAUT'CA CIVIL OBJ.: Cierra invesﬁgacién del ac-
DIRECCION GENERAL cidente de aviacion que

afectd a la aeronave matri-
cula CC-KWH, al mando del
piloto Sr. Alejandro Arteaga
Infante.

exentane 01795
SANTIAGO, 29 NOV. 2009

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

b)

9)
h)

La Resolucion DGAC Exenta N° 0263 de fecha 05 de febrero de 2009,
que ordena iniciar una investigacion para establecer la causa mas pro-
bable del accidente de aviaciéon que afecté a la aeronave matricula CC-
KWH, al mando del piloto Sr. Alejandro Arteaga Infante, ocurrido con fe-
cha 29 de enero de 2009 en la ladera sur oriente del cerro Manguehue,

aproximadamente a 2 millas nauticas del Aerédromo Municipal de Vita-
cura.

La inspeccion realizada en el lugar del accidente por el Equipo Investi-
gador del Departamento Prevencion de Accidentes de esta Direccion
General de Aeronautica Civil.

La licencia de piloto privado planeador del Sr. Alejandro Arteaga Infante.
La copia de la Hoja de Vida dei piloto Sr. Alejandro Arteaga Infante.

Las copias de las hojas de calificacion de vuelo en planeador entrega-
das por el Club de Planeadores de Vitacura.

Los Certificados de Aeronavegabilidad y Matricula de la aeronave.

'La declaracion del Sr. Alejandro Arteaga Infante.

E! informe Técnico Operacional N°07/09 de fecha 04 de febrero de 2009
de la Direccion Meteorolagica de Chile, con las condiciones meteorolo-
gicas estimadas para el dia 29 de enero de 2009, en el sector de cerro
Manquehue, Comuna de Vitacura.

La copia de! Manual de Procedimientos Operacionales en el Aerédromo
de Vitacura.




)

K)

)

El Informe Final y Técnico del Accidente de Aviacidn caratulado con el
N°1512SP.

Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente
de la investigacion del Accidente.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Cédigo Aeronautico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacioén
de Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley N°19.880, las facultades le-
gales y administrativas propias de mi cargo y pertinentes, y demas nor-
mas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a)

b)

d)

g)

h)

Que, el dia 29 de Enero de 2009, en circunstancias que el piloto privado
de planeador Sr. Alejandro Arteaga infante, al mando del planeador
Bianik, modelo Let L-13A, matricula CC-KWH, efectuaba un vuelo local
de mantencion de eficiencia en el sector del Aerédromo Municipa! de Vi-
tacura, luego de aproximadamente una hora de vuelo, inicid una ma-
niobra de aproximacion hacia el aerdédromo, impactando en la ladera
sur oriente del cerro Manquehue. El piloto al mando resulté con lesiones
menores Yy la aeronave resultd con dafios de consideracion.

Que, el piloto al mando despegé desde el Aerédromo Municipal de Vi-
tacura remolcado por otra aeronave, aproximadamente a las 17:50 HL.

Que, luego de volar aproximadamente una hora sobre el sector del ae-

rédromo, el piloto al mando inicid las maniobras para dirigirse a aterri-
zar.

Que, a las 18:52 HL aproximadamente, el Gerente del Club de Planea-
dores de Santiago habria recibido el llamado telefénico del piloto al
mando de la aeronave, informando que estaba estrellado en el cerro
Manquehue.

Que, el piloto al mando resuité con lesiones menocres y abandon6 la ae-
ronave por sus propios medios.

Que, la aeronave resulté con diversos dafios de consideracion.

Que, de acuerdo a las inspecciones realizadas al planeador en el lugar
del accidente, el tren de aterrizaje y el flap estaban en posicion abajo.

Que, en consideracion al circuito de transito de planeadores estable-
cido por el Club de Planeadores de Vitacura en su manual de normas,




)

k)

se puede inferir que el piloto al mando no habria cumplido con los pa-
rametros establecidos para el circuito de transito al haber tenido el

planeador configurado para el aterrizaje antes de lo recomendado por
este manual.

Que, el Informe Meteoroldgico sefiala que el viento predominante fue
de direccion surceste con una intensidad promedio de 12 Km/ar (6.5
Kt), lo que eventualmente pudo haber producido una deriva del pla-
neador hacia la ladera del cerro, golpeando con el ala derecha.

Que, la situacion descrita anteriormente se habria visto agravada por
la cercania de la aeronave con la ladera, y por el hecho de que el pilo-
to al mando, en ese momento, tenia el planeador en configuracion de

aterrizaje, es decir, el flap y el tren de aterrizaje estaban en posicién
abajo.

Que, respecto del mantenimiento del planeador y sus sistemas aso-
ciados, no se encontraron observaciones que pudieran haber contri-
buido con la causa del accidente investigado.

Que, el piloto al mando tenia su licencia vigente y estaba habilitado
para volar la aeronave.

m) Que, la aeronave tenia sus certificados de aeronavegabilidad y matri-

n)

0)

p)

Q)

cula vigentes.
Que, los sistemas de la aeronave no influyeron en el accidente.

Que, el piloto al mando tenia una experiencia de 24:06 horas de vuelo
totales, todas en planeador.

Que, el hecho de encontrarse el planeador en configuracion de aterri-
zaje al momento del impacto, habria disminuido sus performances al
operar préximo al terreno.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

Declarase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion,
caratulada con el N°1512SP, para determinar la causa y adoptar medi-
das tendientes a evitar su repeticién, debiendo archivarse los antece-
dentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.




2) Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido a la aero-
nave Blanik, modelo Let L13A, matricula CC-KWH, de propiedad del
Club de Planeadores de Santiago, al mando del Sr. Alejandro Arteaga
infante, fue un impacto inadvertido del ala derecha del planeador con fa
ladera suroeste de! Cerro Manquetiue, al operar muy préximo a ésta,
configurado para aterrizar.

3} Que, actuaron como factores confribuyentes:

3.1)

3.2)

El viento predominante desde el suroeste con una intensi-
dad promedio de 12 Km/hr (6.5 Kt), habria afectado el
control de la aeronave por parte del piloto al mando, con-
tribuyendo al accidente.

Error operacional del piloto al mando, al operar el planea-
dor en configuracion de aterrizaje, fuera de los parametros
establecidos para el circuito de transito.

4) El Departamento Prevencion de Accidentes dispondra:

4.1)

4.2)

incluir el caso investigado en charlas y talleres orientados a
los pilotos de planeadores

Hacer énfasis a los pilotos de planeadores que vuelan en el
Club de Planeadores de Vitacura, en el cumplimiento de los
procedimientos de circuito de transito.

5) El Departamento Seguridad Operacional dispondra:

5.1)

5.2)

5.3)

Que el Subdepartamento Licencias deje constancia del su-
ceso en la Hoja de Vida del piloto Sr. Alejandro Arteaga In-
fante.

Que el Subdepartamento de Aeronavegabilidad deje cons-
tancia del suceso en la carpeta de la aeronave matricula
CC-KWH.

Que el Subdepartamento de Aeronavegabilidad analice los
antecedentes para los efectos dispuestos en el articulo 42
letra ¢) del Codigo Aeronautico.

6) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departa-
mento Prevencién de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones
de la presente resolucién en un plazo de 30 dias. De requerirse mas
plazo, deberan indicar de la fecha estimativa de término y, finalmente
comunicar el cumplimiento de las disposiciones.




- S

7) Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley
N°19.880 sobre Bases de los Procedimientos Administrativos, los inte-
resados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notifi-
cacion de la presente resolucién, para interponer por escrito un recurso

de reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aero-
nautica Civil.

8) Elinforme final se encuentra a disposicipn de los interesados, quienes

pueden requerir las copias que deseen en formato electrénico o impre-
SO a sus costas.




