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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion del acciden-
DIRECCION GENERAL te de aviacion que afects a la ae-

ronave matricula CC-CTR, al
mando del piloto Sr. Roberto
Nelson Bahamondes Rojas
(Q.E.P.D).

exentane 01939
sanTiaco, 15 DIC. 2009

RESOLUCION DE | A DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) La Resolucion DGAC Exenta N°01352 de fecha 09 de junio de 2008,
gue ordena iniciar una investigacion para establecer la causa mas pro-
bable del accidente de aviacion que afecté al piloto Sr. Roberto Nelson
Bahamondes Rojas (Q.E.P.D), al mando de la aeronave marca Cessna,
modelo 208B, matricula CC-CTR, de propiedad de Patagonia Airlines
Ltda., ocurrido con fecha 07 de junio de 2008 en el sector “Estero Yeco”
de la localidad de La Junta, Region Aysén del General Carlos Ibafiez del

Campo, en el cual la aeronave impactd con un cerrc del sector a una ail-
fitud aproximada de 3.300 pies.

b) La Resolucion DGAC Exenta N°030 de fecha 07 de enero de 2009, que
modifica 1a resolucidon N°01352 del 09/6/2008, y nombra como investi-
gador a cargo al Sr. Sebastian Palacios Garcia.

c) La inspeccién realizada en el lugar del accidente por el Equipo Investi-

gador del Departamento Prevenciéon de Accidentes de esta Direccidon
General de Aeronautica Civil.

d) Las copias de los Certificados de Matricula y Aeronavegabiiidad de la
aeronave.

e) La copia de la Hoja de Vida del piloto Sr. Roberio Nelson Bahamondes
Rojas (Q.E.P.D).

f) Los Certificados de Aeronavegabilidad y Matricula de la aeronave.

g) Las declaraciones de los Srs. Miguel Almonacid Alrhonacid, Victor Sua-
zo Eugenin, Omar Villegas Alvarez y Patricio Miranda Thiel.

h) El Informe Técnico Operacional N°052/08 de fecha 26 de junio de 2008,




)

K)
1)

emitido por la Direccidn Meteoroldgica de Chile, sobre las condiciones
estimadas para el dia 07 de junio de 2008 en la zona del accidente.

Los antecedentes remitidos por el Departamento de Aerédromos y Ser-
vicios Aeronauticos, Subdepartamento Zona Aeroportuaria Sur.

El Informe de Autopsia N°162-2088 emitido por-el Servicio Médico Legal
de Puerto Montt.

La copia del Manifiesto de Pasajeros de Patagonia Airlines Lida.

Las copias del formutlario Bitacora de Vuelo y Mantenimiento.

m) E! informe Final y Técnico del Accidente de Aviacién caratulado con el

n)

a)

b)

N°1488WM.

Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente
de la Investigacion del Accidente.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Codigo Aeronautico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de investigacion
de Accidentes de Aviacidn DAR-13; la Ley N°19.880; las facultades le-

gales y administrativas propias de mi cargo y pertlnentes y demas nor-
mas citadas y apilcables

CONSIDERANDO:

Quie, el dia 07 de junio de 2008, la aeronave matricula CC-CTR, modelo
Cessna 208B, de propiedad de Patagonia Airlines Ltda., al mando del
piloto comercial de avidon Sr. Roberto Nelson Bahamondes Rojas
(Q.E.P.D), se encontraba efectuando un vuelo de traslado de pasajeros
entre la ciudad de Puerto Montt y el Aerédromo de La Junta.

Que, la aeronave despegd desde el Aerédromo Marcel Marchant,
aproximadamente a las 13:15 hora local, con plan de vuelo QRF (regre-

so al aerédromo de origen), bajo reglas de vuelo visual (VFR), y con
una autonomia de 3:30 horas.

Que, el ditimo punto reportado por el piloto al mando, a Puerto Montt
Radio, se efectud a las 13:42 hora local, al Oeste de Pumalin, con nivel
de vuelo siete cinco, rumbo Sur, y desde ese momento se perdié con-
tacto con la aercnave.




d)

g)

h)

)

k)

Que, la sefal de ELT (Emergency Locator Transmiter) se activd en un
sector montafioso cercano al aerédromo “La Junta”, donde luego de
cuatro dias Ia aeronave fue ubicada por el Servicio de Blsqueda y Sal-
vamento (SAR).

Que, de acuerdo a las conclusiones del Informe de Autopsia el piloto al
mando fallecié de un politraumatismo esquelético y visceral, y los nueve
pasajeros que transportaba resultaron con diversas lesiones, siendo
rescatados por los servicios de busgueda y salvamento.

Que, de acuerdo a los antecedentes de la investigacion, el vuelo estaba
planificado para despegar a las 09:30 hora local desde el Aerédromo
Marcel Marchant, de la ciudad de Puerto Monit, con destino el Aero-
dromo La Junta, el cual fue postergado para las 11:30 hora local, por

condiciones meteorologicas adversas en la ruta, despegando finalmen-
te a las 13:15 hora local.

Que, el Gltimo reporte radial efectuado por el piloto al mando con Puerto
Montt Radio fue a las 13:42 hora local, sefialando que estaba estiman-
do arribar al Aerédromo La Junta a las 14:25 hora local.

Que, al no arribar la aeronave a su destino, la Empresa y el Centro de

Control de Area de Puerto Montt intentaron contactar a la aeronave, in-
fructuosamente.

Que, al no poder contactar a la aeronave, se iniciaron las labores de
busqueda y salvamento, las que continuaron hasta e! dia miércoles 11
de junio, aproximadamente hasta a las 12:30 hora local, hora en que la
aeronave fue encontrada por personal del SAR, accidentada a 3.300
pies en la ladera Sur del Cerro del Estero Yeco.

Que, el Informe Meteoroldgico reporté que la Undécima Regidn se en-
contraba en una condicidn de inestabilidad postfrontal, y que a partir de
las 11:00 horas del dia 07 de junio de 2008, se presenté con visibilidad
restringida por chubascos de lluvia débil que varié a lluvia moderada,
asociada a una condicién de tormentas con desarrollo de nubes ciimu-
los y cumulos nimbus.

Que, el prondstico de ruta sefialaba inestabilidad postfrontal, con pre-
sencia de cimulos de gran desarrollo vertical y chubascos de lluvia
fuerte, ademas de cambios temporales con tormenta local. Del mismo
modo, los relatos de los pasajeros concuerdan en que el atraso se de-
bié a condiciones meteorolégicas.

Que, de acuerdo a las caracteristicas del impacto y a lo sefialado por
los testigos (pasajeros), quienes declararon que la aeronave no presen-




p)

q)

4

t6 algin tipo de falla, sumado a ello las condiciones meteorolégicas
reinantes en el lugar al momento de ocurrir el suceso, y a que la aero-
nave impactd en vuelo controlado contra et terreno, no se consideré ne-
cesario realizar peritajes a los sistemas de la aeronave.

Que, al momento del accidente la aeronave se encontraba dentro de los
limites de peso y balance permitidos para su operacion.

Que, el mantenimiento de la aeronave se realizaba en el Centro de
Mantenimiento Aerondutico Patagdén (C.M.A) N° 250, perteneciente a
la misma empresa explotadora, bajo un programa de mantenimiento
aprobado por la Autoridad Aeronautica, no habiéndose encontrado
observaciones ni anomalias.

Que, la aeronave llegd nueva desde la fabrica Cessna Aircraft Corp., y
fue matriculada en Chile en diciembre de 2005, operando exclusiva-
mente para Patagonia Airlines, a contar de Febrero de 2006. Al mo-
mento del accidente se encontraba con el mantenimiento al dia y sin
observaciones, con un total de 2.088 horas de vuelo, es decir, era un
avidn con pocas horas de vuelo al momento de accidentarse. Esto ul-
timo, sumado a las declaraciones de los pasajeros, quienes sefialaron
no haber percibido problemas de tipo mecanico en la aeronave ni de-
clararon haber escuchado que el piloto mencionara alguna anormali-
dad respecto al avidn, indicaria que la condicién técnica de la aerona-
ve no habria coniribuido al accidente.

Que, el piloto al mando contaba con mas de 15.000 horas de vuelo; se
encontraba habilitado en el material; operaba en la zona desde hace va- -
rios afios y conocia la ruta hacia el Aerédromo de La Junta.

Que, de acuerdo a la declaracion del Gerente de Operaciones de la
Empresa, las condiciones meteorologicas son verificadas antes de cada
vuelo, a través de la oficina de operaciones del Aeropuerto El Tepual,
informacion disponible en Internet, via telefénica con lugarefios, Carabi-
neros y la Armada de Chile, entre otros medios.

El dia del accidente, segln lo declarado por uno de los pasajeros, la in-
formacién meteorolégica que se tenia al momento del despegue respec-
to al Aerodromo de La Junta era de “mala visibilidad”, la cual habia sido
proporcionada por Carabineros de la zona.

Que, de acuerdo a la transcripcién de las comunicaciones, el piloto al
mando fue autorizado a nivel de vuelo siete cinco, con rumbo sur, des-
cendiendo para efectuar ia entrada al Aerédromo de La Junta desde el
Oeste hacia el Este, para luego sobrevolar el Estero Yeco.




B

Que, posteriormente y pese a las condiciones meteorologicas adversas
que se habrian encontrado en la ruta, continud el vuelo hacia el Aeré-
dromo de La Junta, a una baja altitud, segin lo declarado por los testi-
gos, impactando finalmente a una altitud aproximada de 3.300 pies con

la ladera de un cerro, ubicado a 10 millas nauticas al oeste del Aer6-
dromo La Junta.

Que, se estima que el piloto habria intentado salir de esta condicién, ya
que de acuerdo a las declaraciones de los pasajeros, inici6 un viraje
hacia la izquierda, no logrando tomar altitud para sobrepasar el cerro,
impactando finalmente con su ladera. Esta situaciéon es también con-
cordante con la declaracion de otro pasajero, quien manifestd que el
motor de la aeronave sonaba bastante fuerte, lo que probablemente

significaria que el piloto al mando aumenté la potencia para salir de la
zona del accidente.

Que, todo lo sefialado hace presumir que la aeronave, al estar volando
bajo las reglas de vuelo visual (VFR), al intentar llegar al aerédromo de
destino, impact6 con la ladera del cerro debido a que habria perdido las
referencias de visibilidad y distancia de nubes, quedando en condicio-
nes meteorolégicas de vuele por instrumentos (IMC), lo que no le habria

permitido conservar las referencias visuales que le garantizaran mante-

ner las alturas minimas de seguridad.

Que, el piloto al mando tenia su licencia vigente y estaba habilitado para
volar la aercnave.

Que, la aeronave tenia sus certificados de aeronavegabilidad y matricu-
la vigentes.

Que, el mantenimiento de la aeronave se encontraba sin observacio-
hes.

Que, los sistemas de fa aeronave no habrian presentado anormalidades
en su operacion, por {o que no habrian contribuido en el accidente.

Que, las condiciones meteorolégicas eran de inestabilidad postfrontal,
con visibilidad restringida, condicion de tormentas con desarrollo de nu-
bes cimulos y cimulos nimbus.

aa) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.




2)

3)

4)

RESUELVO:
1)

Declarase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion,
caratulada con el N°1488WM, para determinar la causa y adoptar me-
didas tendientes a evitar su repeticién, debiendo archivarse los antece-
dentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido a la aero-
nave marca Cessna, modelo 208B, matricula CC-CTR, de propiedad de
Patagonia Airlines Ltda. y al mando del Sr. Roberto Nelson Bahamon-
des Rojas (Q.E.P.D) fue un error operacional por parte del piloto al
mando, al continuar un vuelo VFR luego de haber ingresado en condi-
ciones IMC, perdiendo as referencias visuales que le garantizaran man-
tener ta separacién con el terreno, impactando inadvertidamente con un
cerro.

Que, actué como factor contribuyente la planificacién inadecuada por
parte del piloto al mando, al no considerar las condiciones meteorologi-
cas existentes en la ruta y destino.

El Departamento Prevencion de Accidentes dispondra:
- 4.1) Incluir el caso investigado en charlas y talleres orientados a
los pilotos que vuelan en la zona sur del pais.
4.2) Que, se haga énfasis a los pilotos que vuelan en la zona,

de la importancia de verificar las condiciones meteorol6gi-
cas antes y durante la ejecucion de un vuelo, verificando las
condiciones en ruta y en el destino.

4.3) Que, se haga énfasis a los pilotos que vuelan en la zona,
que al efectuar un vuelo bajo las reglas de vuelo visual
(VFR) y al encontrarse en condiciones meteorologias ad-
versas en la ruta, deben dirigirse a la alternativa planificada.

5) El Departamento Seguridad Operacional dispondra:

5.1) Que, el Subdepartamento Licencias deje constancia del su-
ceso en la Hoja de Vida del piloto Sr. Roberto Nelson Ba-
hamondes Rojas (Q.E.P.D).

5.2) Que, el Subdepartamento Aeronavegabilidad deje constan-

cia del suceso en la carpeta de la aeronave matricula CC-
CTR.




6)

7)

8)

Andtese y notifiquese.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departa-
mento Prevencién de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones
de la presente resolucién en un plazo de 30 dias. De requerirse mas
tiempo, deberan indicar de la fecha estimativa de término vy, finaimente
comunicar el cumplimiento de las disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley
N°19.880 sobre Bases de los Procedimientos Administrativos, los inte-
resados disponen de un plazo de 05 dias habiles a contar de la notifica-
cion de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso de

reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronau-
tica Civil.

El infforme final se encuentra a disposicién de los interesados, quienes
pueden requerir las copias que deseen en formato electrénico o impre-
SO a sus costas.




