DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DIRECCION GENERAL

OBJ.:

Cierra investigacion  del
accidente de aviacion que
afect6 a la aeronave
matricula CC-CBZ, al mando

del piloto comercial

helicéptero Sr. Milan

Aliendes Valdebenito.

exentane_ U994
sanTiaco, 11 WA 2010

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

9)

h)

)

k)

La Resolucion DGAC Exenta N°0346, del 24 de febrero de 2009, que abre
la investigacibn para establecer la causa del accidente de aviacion,
caratulado con el N°15100R, ocurrido con fecha 22 de enero de 2009 en
el Fundo Perasco, 10 Km. al Este de la ciudad de Collipulli, en
circunstancias que el helicéptero matricula CC-CBZ, al mando del piloto Sr.
Millan Aflendes Valdebenito, efectuaba trabajo aéreoc en combate de
incendio, desde el motor comenzé a salir humo, razén por la cual el piioto
decidi6 aterrizar en forma inmediata. Posteriormente, la aeronave se
incendid, resultando destruida y el piloto ileso.

La inspeccién por parte del Equipo Investigador en el lugar del accidente.

Los Certificados de Aeronavegabilidad y Matricula de la aeronave
matricuta CC-CBZ.

La Hoja de Vida del piloto Sr. Millan Allendes Valdebenito.

Copia del Manual de Operaciones de Flight Service S.A., Anexo |,
Operaciones Forestales.

Los antecedentes de las horas de vuelo del piloto Sr. Milldn Allendes
Valdebenito.

La declaracion del piloto Sr. Millan Allendes Valdebenito y la del mecanico
de aviacion Sr. Miguel Alvarado Pizarro.

El Informe Final y Técnico del accidente caratulado con el N°15100R.

Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de
la Investigacion del accidente.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de
Accidentes de Aviacion DAR-13.

La Ley N°19.88{} sobre Bases de los Procedimientos Administrativos, y
demas normas citadas y aplicables. '




CONSIDERANDQ:

a)

b)

d)

e)

Que, el dia 22 de enero de 2009, el piloto de helicopteros Sr. Millan
Allendes Vaidebenito, al mando de la aeronave marca Garlick, matricula
CC-CBZ, en circunstancias que efectuaba trabajo aéreo en combate de
incendio al interior del Fundo Perasco, 10 Km. al Este de la ciudad de
Collipulli, desde el motor de la aeronave comenz6 a salir humo, razén por
la cual el piloto decidié aterrizar en forma inmediata. Posterior al aterrizaje,
la aeronave se incendio, resultando destruida y el piloto ileso.

Que, al verificar la licencia y habilitaciones del piloto, no se detectaron
observaciones que imposibilitaran la ejecucion del vuelo en que ocurrié el
suceso investigado.

Que, respecto al historial de mantenimiento de la aeronave, se constato
que no existen registros de las fechas de instalacién de las mangueras
que conectan la FCU con el actuador de las aletas VIGV. A su vez, €l
manual de mantenimiento del helicéptero no contempla vida limite de las
mangueras del motor, considerando sélo su inspeccién por condicion. Lo
anterior dificultaria la deteccién oportuna de fallas incipientes.

Que, en relacién al dia del suceso, tanto en los pre-vuelos efectuados por
el mecanico a cargo del mantenimiento de la aeronave, como en las
operaciones previas al accidente, no se detectaron discrepancias que
hubiesen impedido realizar el vuelo en cuestién o que hubiesen advertido
de algin funcionamiento anormal en el helicoptero.

Que, debido a que en las inspecciones realizadas en el lugar del suceso
se encontro una fractura en la manguera de salida de presién de
combustible de la unidad de control de combustible (FCU), no asociada al
accidente, se evalud el impacto de este dafio para la operacion,
estimandose dos situaciones:

a. Lla primera, es que producto de la fractura se hubiese generado un
envio menor de presion de combustible al actuador, lo cual habria
ocasionado que el conjunto de las aletas VIGV, que permiten una
menor 0 mayor entrada de aire al compresor, segtn el régimen de
potencia, adoptara una posicion probablemente mas abierta de io
requerido. Esto habria ocasionado un ingreso mayor de aire al
compresor, haciendo reaccionar la valvula Bleed hacia una posicion
total abierta, como una forma de drenar en forma automatica el aire
en exceso.

b. La segunda condicién, pudo ser que las aletas VIGV pudieran haber
quedado ciclando continuamente, desde una posicidon abierta a
cerrada y viceversa.

Que, cualquiera de las dos condiciones anteriores habria provocado un
movimiento brusco de la vaivula Bleed y, por ende, un drenaje de aire en
exceso, lo cual seria percibido desde el interior de la cabina como un
fuerte ruido emanado del motor, coincidente con el ruido que relaté haber
escuchado el piloto durante la operacién en que ocurrié el accidente.




9)

h)

)

k)

Que, asimismo y como consecuencia de la fractura de la manguera en
cuestion, se habria originado una filtracion de combustible, el que al
tomar contacto con cualquiera de los componentes con alta temperatura
del motor, habria generado la combustion, provocando en primera
instancia la emanacion de humo y posteriormente el fuego, io cual es
coincidente con lo observado por los brigadistas en tierra y con lo
percibido por el piloto Sr. Allendes al bajar de la aeronave.

Que, del mismo modo, la exigencia de potencia requerida para efectuar
el aterrizaje al accionar el control del colectivo del helicoptero habria
ocasionado un aumento del flujo de combustible, generando un aumento
del fuego en el interior del motor, con una consecuente alza de
temperatura concordante con el aumento en la indicacion en el medidor
de temperatura de salida de los gases del motor (TOT) observado por el
piloto.

Que, como consecuencia de lo anterior y sumado a que el motor y sus
accesorios estan sometidos a un trabajo exigente (combate de incendio)
y que ademas, deben soportar cambios bruscos de temperatura,
vibraciones, agentes atmosféricos y quimicos, esto podria haber
contribuido al deterioro paulatino en la estructura del material de la
manguera.

Que, producto del incendio la aeronave resulté destruida, en tanto, el
piloto resultd ileso.

Que, la causa mas probable del accidente fue una probable filtracion de
combustible durante el vuelo, producto de ia fractura de la manguera de
presion del combustible, que al tener contacto con las partes calientes del
motor, habria provocado el fuego en vuelo, que continué después de
aterrizar fa aeronave.

Que, actuaron como factores contribuyentes:
o Deterioro paulatino de la manguera de presion de combustible.

» Verificaciéon sdlo por condicion, de las mangueras del motor de la
aeronave

m) Que, ho existen diligencias pendientes en esta investigacion.
RESUELVO:

1)

2)

Declarase cerrada la investigacién del accidente de aviacion caratuiada
con el N° 156100R, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes
a evitar su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el
Departamento Prevencién de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 22 de
enero de 2009, que afectd a la aeronave marca Garlick, matricula
CC-CBZ, al mando del piloto de helicopteros Sr. Millan Allendes
Valdebenito, en circunstancias que efectuaba trabajo aéreoc en combate de
incendio, fue una probable filtracidon de combustible durante el vuelo,
producto de la fractura de la manguera de presion del combustible, que al
tener contacto con las partes calientes del motor, habria provocado el




fuego en vuelo, que continud después de aterrizar la aeronave.

3) Que, actuaron como factores contribuyentes:
a) Deterioro paulatino de la manguera de presion de combustible.
b} Verificacion sdlo por condicién, de las mangueras del motor de la
aeronave.

4) Remitase copia de la presente Resolucion al registro Nacional de
Aeronaves, para los efectos dispuestos en el articulo 42, letra c) del
Codigo Aeronautico.

5) El Departamento Seguridad Operacional debera disponer que: _

a) El Subdepartamento Licencias deje constancia del suceso en la hoja
de vida del piloto Sr. Millan Allendes Valdebenito.

b) ElI Subdepartamento Aeronavegabilidad estudie la factibilidad de
incorporar periodicidad de reemplazo para las mangueras del motor,
en el Plan de mantenimiento de la aeronave.

c) El Subdepartamento Aeronavegabilidad deje constancia del suceso
en la carpeta del helicoptero matricula CC-CBZ.

6) Ei Departamento Prevencidén de Accidentes debera difundir el suceso
investigado a través de la pagina web y otros medios institucionales,
como asimismo, incluirlo en charlas y talleres orientados a los Centros de
Mantenimiento Aeronautico de Helicopteros y a los pilotos que realizan
trabajos aéreos en este material.

7) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al
Departamento Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las
disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30 dias. De
requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término vy,
finalmente informar una vez cumplidas las disposiciones.

8) Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 sobre
Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados disponen de
un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion de la presente
resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o
jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

9) El informe final de la investigacion se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su/chsta, las copias que deseen
en formato electronico o impreso.

Andtese y notifiquese.




