DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.. Cierra investigaciéon de

incidente de aviacién que
afecté a la aeronave ma-
tricula CC-KFD y al piloto
privado de avion Sr. Fer-
nando Tapia Contreras

EXENTA !;;"0 1 6 1 3/
SANTIAGO, 2 2 NGV. 2010

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

.b)

g)

La Resolucion DGAC Exenta N° 285 de fecha 18 de febrero de 2010, que dispu-
so la investigacion del incidente de aviacién; que afecté a la aeronave matricula
CC KFD, de propiedad del Club Aéreo de San Felipe y al piloto privado de avién
Sr. Fernando Gonzalo Tapia Contreras. -

La inspeccidn realizada a ia aeronave en el aerédromo Victor Lafon de la ciudad
de San Felipe, con posterioridad al incidente, por parie del Equipo investigador
del Departamento de Prevencion de Accidentes de la DGAC.

Las declaraciones del piloto privado de avion, Sr. Fernando Gonzalo Tapia Con-.
treras, del Sr. Sergio Lizana Ovalle, representante técnico del Club Aéreo de
San Felipe, del mecanico de mantenimiento Sr. Hugo Donoso Nufiez y del su-
pervisor de mantenimiento Sr. Ernesto Jaque Navarrete.

El Informe Final y Técnico del Incidente caratulado con el nimero 1547AE.
Hoja de vida del piloto de avién Sr. Fernando Gonzalo Tapia Contreras.

Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de la In-
vestigacion del Incidente.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Codigo Aeronautico; articuio
3°, letra r) de la Ley N°16.752; Reglamento de Investigacion de Accidentes de
Aviacion DAR-13, las facultades legales y administrativas propias de mi cargo, y
demas normas citadas, aplicables y pertinentes.

CONSIDERANDO:

a)

El dia 15 de febrero de 2010 a las 20:15 hora local, el piloto privado de avién Sr.
Fernando Tapia Contreras, al mando de la aeronave matricula CC KFD, despe-




b)

c)

d)

e)

Q)

h)

2
go desde el Aerédromo Victor Lafon, con el propésito de realizar un vuelo local
en las inmediaciones del Aerddromo. '

Que, previo al vuelo, el piloto declardé que efectud la revision correspondiente de
prevuelo, sin encontrar observaciones que impidieran realizar la operacion.

Que, luego de un vuelo de 15 minutos, el piloto decidié regresar al aerédromo
para aterrizar.

Que, al encontrarse préximo a ingresar al tramo con el viento izquierdo para
aterrizar en la pista 33, el piloto sefialé que sintié un fuerte golpe que estremecid
la aeronave, inmediatamente vio que se levanto una parte de la capota del motor
de la aeronave y se dio cuenta que la hélice se habia desprendido.

Que, la altitud de ia aeronave v la distancia a la cual se encontraba respecto a la
pista, le permitié al piloto controlar la aeronave y aproximar, planeando, logrando
aterrizar sin inconvenientes.

Que, en el lugar se pudo establecer que la hélice quedé a 620 metros del cabe-
zal de la pista 15. La hélice sélo presentaba dafios producto de la caida, no se
encontraron indicios de golpe con objeto contundente que indicaran una accién
previa al desprendimiento de la hélice, la cual se enconfraba unidad al flange,
componente que es parte del cigiiefial def motor. La hélice tenia instalados la to-
talidad de sus pernos con sus frenaduras intactas, o que indica que se encon-
traba bien instala.

El examen realizado al flange en el lugar del incidente, permite sefialar que el
desprendimiento de la hélice en vuelo se debi6 al corte de los puentes del flange
del cigiienal del motor.

Que, con el propésito de determinar cual fue la causa de la falla del flange, se le
realizé un peritaje. El informe indicd que los 6 puentes del flange tienen cortes
de distintas formas y coloracion, Io que indica que las partes mas oscuras son
indicios de grietas mas antiguas y los de tonos mas brillantes, se generaron en
un periodo reciente. Se observé ademas cortes fragiles gue ocurrieron al mo-
mento de desprenderse el flange del cigliefial. Las fallas que se observaron en
el flange, tienen indicaciones de crecimiento progresivo de grietas de fatiga las
que se fueron acrecentando en el tiempo. Concluye el informe sefalando que el
flange colapsé mecanicamente, por fatiga de su material, producida gradualmen-
te en el tiempo.

Que, es posible que a raiz de un accidente anterior que tuvo la aeronave, donde
el motor suftid una detencidn brusca, que el flange haya resultado con algunas
fisuras internas en uno 0 mas de sus puentes, que no fueron detectadas a través
de la inspeccion no destructiva que se le aplico al cigiiefial, como parte de uno
de los procedimientos que se utilizan para poner el motor en servicio.
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j) El corte del flange ocurrié luego de 102 horas de vuelo desde la uitima
reparacion de la aerénave. '

k} Que, no existen diligencias pendiehtes en esta investigacion.

RESUELVO:

1.- Declarese cerrada la presente investigacion del incidente de aviacion N°
1547AE, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su re-
peticion, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion
de Accidentes.

2.- Declarese que la causa mas probable del incidente que afecté al piloto privado
de avion, Sr. Fernando Tapia Contreras, licencia N° 13.120, mientras se encon-
traba al mando de la aeronave marca Cessna, modelo 172, matricula CC-KFD,
de propiedad det Club Aéreo de San Felipe, fue la ruptura del cigtiefial del motor
en la zona del flange, debido a un colaps¢ mecanico por fatiga de material, que
provoco el desprendimiento de la hélice durante el vuelo.

3.- Actuaron como Factores Contribuyentes:

» Probable dafio interno del flange del cigiiefial, el cual se habria producido
al impactar la hélice contra el terrenc en un accidente anterior y que no
fuera detectado con el procedimiento de inspeccion aplicado.

o Fatiga del material que fue aumentando en el tiempo y que no fue detec-
tada durante las inspecciones.

4.- El Departamento Prevencion de Accidentes dispondré que:

* Se dé a conocer este incidente a los clubes aéreos y escuelas de vuelo
con el propédsito de evitar la ocurrencia de estos incidentes.

5.- El Departamento Seguridad Operacional dispondra que:

a) El Subdepartamento lLicencias deje constancia de este incidente y de la
presente resolucion, en la hoja de vida del piloto privado de avidén Sr. Fer-
nando Tapia Contreras.

b) El Subdepartamento Aeronavegabilidad deje constancia de este incidente y
de la presente resolucion, en la carpeta de la aeronave marca Cessna, mo- .
delo 172, matricula CC-KFD.

c) Se recomienda al Subdepartamentc de Aeronavegabilidad, considere la
factibilidad de que en los casos en que la hélice tenga detencion brusca, o




6.-
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golpes tal como lo describe los AD y Service Bulletins del fa-
bricante, amplie fa inspeccién NDI que se hace a los flanges de los cigiie-
fiales afectados, adicionando inspecciones de ultrasonido o rayos X.

Las organizaciones internas de la DGAC, deberan informar al Departamento
Prevencién de Accidentes el cumplimiento a las disposiciones de la presente re-
solucidn, en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, previamente deberan
comunicar la fecha estimada de término y finalmente informar una vez cumplidas
las disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley N°19.880 sobre
Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados disponen de un
plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion de la presente resolucion,
para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico en subsidio an-
te el Director General de Aeronautica Civil.

El Informe Final de la Investigacion se encuentra a disposicién de los interesa-
dos, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato
electrénico o impreso.

Anoétese, notifiquese y comuniquese.




