DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra -investigacion de

accidente de aviacién que
afecté a la aeronave ma-
tricula N850BU y al piloto
privado de avién Sr. Ra-
miro Urenda Morgan, in-
vestigacion N° 1556AE.

exentan01779
sanTIAGo, 16 DIC. 2010

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

b)

d)

e)

Q)

La Resolucién DGAC Exenta N° 0755 de fecha 05 de mayo de 2010, que dispu-
so la investigacion del accidente de aviacién, que afecté a la aeronave matricu-

la N850BU, al mando de su propietario, piloto privado de avién Sr. Ramiro Uren-
da Morgan .

La inspeccion realizada a la aeronave en el lugar.del accidente, con posteriori-
dad al accidente, por parte del Equipo Investigador del Departamento de Pre-
vencion de Accidentes de ia DGAC.

Las declaraciones del piloto, Sr. Ramiro Urenda Morgan y del Sr. Jorge Antonio
Vega Araya, testigo del accidente.

El Informe Final y Técnico dei accidente caratulado con el niimero 1656AE.
Hoja de vida del piloto Sr. Ramiro Urenda Morgan.

Todos los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de la In-
vestigacion del accidente. .

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Codigo Aeronautico; articulo
3°, letra r) de la Ley N°16.752; Reglamento de Investigacion de Accidentes de
Aviacion DAR-13, las facultades legales y administrativas propias de mi cargo, y
demas normas citadas, aplicables y pertinentes.

CONSIDERANDO:

a) Que, el dia 30 de abril de 2010, el piloto privado de avién, Sr. Ramiro Urenda

Morgan, al mando de la aeronave SOCATA, Modelo TBM7, matricula norteameri-
cana N850BU, despegé desde el Aer6dromo Carriel Sur, de la ciudad de Concep-




b)

d)

9)

h)

)]

cién, con el propésito de trasladar 5 pasajeros al Aerédromo de Panguilemo, de
la ciudad de Talca.

Que, de acuerdo a lo sefialado por el piloto afectado, la velocidad de aproxima-
cion para aterrizar en el aerddromo de destino fue entre 85 y 90 nudos, siendo lo
correcto segin el manual del avién 85 KTS.

Que, el piloto sefialé que al momento de iniciar la aproximacion, era calma, sin
embargo al hacer contacto con la pista fue afectado por una componente de
viento de cola, que lo calificé como “una brisa méas intensa del Norte™.

Que, esta situacion es coincidente con lo sefialado por un testigo presencial del
accidente, quien indicod que al momento del aterrizaje, el viento era del Norte con
dos nudos de intensidad, lo que habria contribuido en el incremento de la carrera
de aterrizaje.

Que, el testigo sefialé que el toque de ruedas habria sido a unos 400 metros pa-
sados el umbral 21, lo que indicaria que esto ocurrié al final del primer tercio de
la pista y que la aeronave aterrizé con “mucha velocidad”.

Que, la pista tiene un largo de 1.200 metros, si se considera que la aeronave
tomé contacto al final del primer tercio, se deduce que el remanente de pista fue
de 800 metros.

Que, de acuerdo a la tabla Landing Distance la carrera de aterrizaje de la aero-
nave, calculado con full peso, es de 605.6 metros, por lo que se puede sefalar
que la aeronave podia detenerse en forma normal en el remanente de pista, sin
embargo la aeronave no se detuvo en esta distancia, saliéndose al final de ella.

Que, el viento de cola, la mayor velocidad de aproximacion y el hecho que el pi-
loto, segun su declaraci6n, no usé todo el reverso durante la carrera de aterriza-
je y que aplic6 tardiamente los frenos, habrian contribuido para que la aeronave
no se detuviera dentro de la pista remanente, saliéndose al final de ésta.

Que, al ingresar la rueda izquierda del tren principal en la franja de pista, la que
esta compuesta de material de. relleno, se hundié unos 10 cm, quedando parte
de ella bajo el nivel de la base de una luz de extremo pista, impactando contra
esta. Debido a o anterior, la aeronave se detuvo bruscamente, deformandose el
ala izquierda, hecho que provocéd ademas, la ruptura del estanque de combusti-
ble. '

Que, el andlisis de los antecedentes y el informe técnico indican que el accidente
de la aeronave no es atribuible a una falla del sistema de frenos ni de reverso.




k) Que, no existen diligencias pendientes en esta investigacion.
RESUELVO:

1.- Declarese cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion N°
1556AE, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su re-
peticion, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencién
de Accidentes.

2.- Declarese que la causa del accidente que afecté al piloto privado de avidn, Sr.
Ramiro Urenda Morgan, licencia de piloto privado de avion N° 12.742, mientras
se encontraba al mando de la aeronave marca SOCATA, modelo TBM7, matri-
cula N850BU, de su propiedad, se produjo cuando, durante el aterrizaje la aero-
nave sobrepaso el umbral de la pista debido a una falla operacional por parte del
piloto.

3.- Actuaron como Factores Contribuyentes:

» Elviento de cola que afecto a la aeronave durante el aterrizaje.

» Tardia aplicacion de frenado por parte del piloto durante la carrera de ate-
rrizaje, lo que no le permitié detener la aeronave dentro del remanente de
pista.

 Aproximar con una velocidad superior a la recomendada en el manual de
vuelo del avion.

4.- El Departamento Prevencion de Accidentes dispondra que:
Se dé a conocer este accidente, en las charlas que se efecttian en los

seminarios para ios pilotos de clubes aéreos y para propietarios de aero-
naves particulares.

5.- El Departamento Seguridad Operacional dispondra que:

a) El Subdepartamento Licencias deje constancia de este accidente y de la
presente resolucion, en la hoja de vida del piloto privado de avién Sr. Rami-
ro Urenda Morgan, licencia N° 12.742.




b) El Subdepartamento Aeronavegabilidad deje constancia de este accidente
y de {a presente resolucion, en la carpeta de la aeronave marca SOCATA,
modeloc TBM7, matricula N850BU.

¢) Incorporar este caso en el programa PICCA.

Las organizaciones internas de la DGAC, deberan informar al Departamento
Prevencion de Accidentes el cumplimiento a las disposiciones de la presente re-
solucion, en un plazo de 30 dias. De requerirse méas plazo, previamente deberan
comunicar la fecha estimada de término y finalmente informar una vez cumplidas
las disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley N°19.880 sobre
Bases de los Procedimientos Administrativos, los interesados podran interponer
por escrito un recurso de reposicién o jerarquico en subsidio ante el Director Ge-
neral de Aeronautica Civil.

El Informe Final de la Investigacién se encuentra a disposicion de los interesa-
dos, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato
electronico o impreso.

Andtese, notifiquese y comuniquese.




