DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.. Cierra investigacion  del
DIRECCION GENERAL accidente de aviacion que

afect6 a la aeronave
matricula CC-CKH, al mando
del piloto comercial de avién
Sr. Sebastian Lépez Drago.

exentane 02 306

13 MAY 2013

SANTIAGO,

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

b)

9)
h)

j)
k)

El accidente de aviacion que afecto a la aeronave marca Cessna, modelo 337H,
matricula CC-CKH, el dia 28 de junio de 2012, en el Aerédromo Maria Dolores
(SCGE) de la ciudad de Los Angeles, Region del Biobio.

La Resolucion DGAC Exenta N° 01807 del 03 de julio de 2012, que abre la
investigacion caratulada con el N° 1627SP.,

La licencia y hoja de vida del piloto Sr. Sebastian Lépez Drago.

Los certificados de aeronavegabilidad y matricula de la aeronave matricula CC-
CKH.

El calculo de Peso y Balance de la aeronave CC-CKH, para el vuelo en que
ocurrié el accidente. :

El'relato de los Sres. Sebastian Lopez Drago y Guillermo Avalos Campillay.
La inspeccion del Equipo Investigador en el lugar del accidente.

El historial de mantenimiento del avion matricula CC-CKH.

El reporte meteorolégico “METAR” del Aerédromo Maria Dolores (SCGE).
El Informe Final e Informe Técnico de la investigacion N° 1627SP.

El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el articulo
3° letrar) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de
Aviacion DAR-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos
Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion del
Estado y demds normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

b)

Que, el dia 28 de junio de 2012, la aeronave marca Cessna, modelo 337H;
matricula CC-CKH, de propiedad y operada por Aero Transportes Araucania
Limitada, al mando del Sr. Sebastian Lépez Drago, piloto comercial de avion,
licencia N° 2525, se encontraba efectuando un vuelo de traslado de pasajero
desde el Aerédromo Carriel Sur (SCIE), de la ciudad de Concepcién con
destino el Aerédromo Maquehue (SCTC), de la ciudad de Temuco. Debido a las
condiciones meteorolégicas, no fue posible continuar el vuelo hacia el
Aerddromo de destino, debiendo dirigirse al Aerédromo Maria Dolores (SCGE),
de la ciudad de Los Angeles. Durante la llegada, la aeronave presentéd
problemas en el sistema del tren de aterrizaje, no asegurando el tren principal
derecho. Al momento de efectuar el aterrizaje en la pista 36, la pierna derecha
del tren se retractd parcialmente y la aeronave se salié por la derecha.

Que, el piloto al mando mantenia vigente la respectiva licencia y habilitacion, lo
que le permitia operar la aeronave.

Que, la aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vigente -al
momento del accidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la
normativa aeronautica, sin observac;ones no siendo un factor causal o
contribuyente al hecho investigado.

Que, de acuerdo a la declaracién del piloto al mando, al momento de efectuar el
procedimiento para aterrizar en el Aerédromo Maria Dolores (SCGE), procedio
a efectuar la bajada del tren de aterrizaje, sin embargo, éste no respondié. El
piloto intentd en una segunda oportunidad, sin poder bajar el tren. En ese
momento efectud el chequeo del interruptor de circuito (circuit breaker) del tren
de aterrizaje, encontrandolo en posicién afuera, es decir, desconectado. Esta
situacién era una indicacién de falla electnca en el sistema de bajada del tren de

aterrizaje.

Que, al no poder bajar el tren de aterrizaje en forma normal, el piloto al mando
procedi6o a realizar la bajada del tren en forma manual aplicando el
procedimiento de emergencia. Sin embargo, luego de varios intentos y volar por
aproximadamente 30 minutos intentando bajar el tren, el piloto al mando no
pudo asegurar el tren de aterrizaje en posicion abajo y asegurado. Finalmente
aterriz6 en la pista 36 del Aerdédromo, colapsando el tren principal derecho y
saliéndose de la pista por la derecha a 300 metros del umbral. Lo anterior
confirma que al momento de efectuar el aterrizaje, el tren principal derecho no
estaba asegurado.

Que, posteriormente, en las instalaciones de un club aéreo de Los Angeles, se
procedio a colocar la aeronave en gatas y efectuar una serie de pruebas
funcionales al tren de aterrizaje. Se pudo constatar que el circuito estaba
interrumpido, el circuit breaker se activaba al energizar y el pack hidraulico no
funcionaba. Lo anterior permitié identificar la falla de este componente. Del
mismo modo, se pudo comprobar por medio de un tester, que el sistema
eléctrico de activacion del motor eléctrico de la pack hidraulica se encontraba



9)

h)

)

sin observaciones, con lo que se descarta alguna falla en la alimentacion a este
sistema. Luego, se efectuaron una serie de retracciones, extensiones y
aseguramientos en forma manual del tren de aterrizaje, demostrando el correcto
funcionamiento del sistema actuador del tren de aterrizaje, verificando también
que no hubo filtracién ni falta de cantidad de liquido hidraulico en el sistema.

Que, durante estas pruebas se pudo observar que el switch main-gear downlock
(Pressure sw) estaba quebrado. Este switch es el que da la indicacién de luz
verde de aviso en el panel de cabina, indicando que el tren esta abajo y
asegurado. Debido a que desde el inicio del vuelo no hubo ninguna indicacién
de funcionamiento anormal del tren de aterrizaje, es factible que este switch se
hubiese quebrado durante el primer intento de extensién normal, o cuando se
ejecuto la extension manual de emergencia del tren de aterrizaje.

Que, debido a lo anterior, el piloto al mando al realizar las multiples bajadas del
tren de aterrizaje en forma manual, nunca pudo verificar con certeza la posicién
de abajo y asegurado y, en particular, durante la Gltima extensién, el piloto no
habria aplicado la presién suficiente para lograr su aseguramiento.

Que, durante el aterrizaje, debido a que el tren no se encontraba asegurado, la
pierna derecha comenz6 a retractarse, lo que origin que la aeronave se saliera
de la pista. "

Que, el piloto al mando y el pasajero, resultaron ilesos y la aeronave con dafios.

k) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1) Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el
N° 1627SP, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su
repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento
Prevencion de Accidentes. : '

2) Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 28 de junio de 2012, que
afectd al piloto Sr. Sebastian Lopez Drago, al mando de la aeronave matricula
CC-CKH, fue la retraccion del tren principal derecho al momento de efectuar el
aterrizaje, saliéndose la aeronave de la pista.

3) Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) La falla del motor eléctrico de la pack hidraulica.

b) La falla en la indicacién de la luz verde de tren abajo y asegurado, se debié
a la quebradura del actuador del switch'main-gear downlock (Pressure Sw),
lo que no permiti6 al piloto confirmar el tren abajo y asegurado.

c) Durante la ultima extension, el piloto no habria aplicado la presién suficiente
para lograr el aseguramiento del tren de aterrizaje derecho.



4) El Departamento Seguridad Operacional debera disponer que se deje
constancia del suceso en la hoja de vida del piloto Sr. Sebastian Lopez Drago y
en la carpeta de la aeronave matricula CC-CKH.

5) El Departamento Prevencion de Accidentes debera dar a conocer la presente
investigacion en exposiciones y talleres orientados a pilotos de aviacion general
y operadores de este tipo de aeronaves.

6) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento
Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente
resolucion en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la
fecha estimativa de término y finalmente, informar una vez cumplidas las
disposiciones.

7) Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que establece
Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los
Organos de la Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo
de 05 dias habiles, a contar de la notificacién de la presente resolucién, para
interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico en subsidio ante el
Director General de Aeronautica Civil.

8) El informe final de la investigacion se encuentra a disposicién de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en
formato electrénico o impreso.

Andtese y notifiquese.
/" JAIME ALARCON PEREZ

d General de Aviacién
DIRECTOR GENERAL



