" DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion del

DIRECCION GENERAL accidente de aviacién
que afectd al piloto
privado de avidn, Sr.
Jorge Juacida Ramirez.

EXENTA N° 0 3 9 O /

SANTIAGO, 05 JuL 2013

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

YiST0s:

a)

b)

c)

d)

9)
n)

La Resolucion DGAC Exenta N° 03176, de fecha 06 de noviembre de 2012, que
abre la investigacion del suceso de aviacion.

El informe final de la investigacidn del accidente de aviacion que fue caratulada con
el N° 1645XP.

El informe meteoroldgico del dia y hora del accidente, emitido por ia Direccion
Meteoroldgica de Chile.

Las declaraciones del piloto al mando de la aesronave Sr. Jorge Juacida Ramirez y
del instructor a bordo Sr. Sergio Camilla Canales.

La inspeccion realizada a la aeronave por los investigadores y al lugar donde
ocurrié el accidente,

Las inspecciones y peritajes posteriores realizados a la aeronave por el equipo de
investigadores de la Direccién General de Aeronautica Civil.

Ef expediente de la investigacion.

El Informe Técnico de la investigacién, que indica que no habrian existido factores
de orden mecanico o técnico, que hubiesen contribuido a la causa del suceso.

Lo dispuesto en los articules 181 vy siguientes del Cédigo Aerondutico; el art. 3°,

letra ry de la ley N° 16.752; Reglamento de Investigacién de Accidentes de Aviacién
DAR-13, las facultades legales y administrativas propias de mi cargo, vy

CONSIDERANDO:

Que, conforme al mérito de la investigacién, ha quedado establecido que el dia
06 de noviembre de 2012, en circunstancias que el piloto privado de avion, Sr.
Jorge Juacida Ramirez, al mando de la aeronave Piper PA-28 140, matricula
CC-PKX, realizaba un turno de navegacion aérea con instructor, a objeto de
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cumplir con el programa para obtener Licencia de Piloto Comercial de Avion, al
regresar al aerodromo Eulogio Sanchez (SCTB), cuando la aeronave estaba en
final para aterrizar en la pista 19, se le detuvo el motor, descendiendo en
emergencia, impactando sobre la techumbre de una casa de la avenida Carlos
Ossandon N° 100 y precipitdndose posteriormente sobre el patio de la casa
ubicada en la misma avenida N° 70, impactando con un arbol.

Que, como consecuencia del accidente, el piloto al mando y el instructor a bordo
resultaron con lesiones leves.

Que, la aeronave resultd con dafios severos a consecuencia del impacto.

Que, el mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo a la normativa
aeronautica sin observaciones.

Que, las evidencias encontradas y las inspecciones realizadas indican que la
aeronave no habria tenido mal funcionamiento de sus sistemas que hubiesen
causado o contribuido al suceso investigado.

Que, en las inspecciones se determind que la aeronave tenia combustible
suficiente para continuar volando, como asimismo de acuerdo a los peritajes el
combustible cumplia con las especificaciones, no siendo por tanto contribuyente
a la detencién del motor.

Que, es un hecho que el motor de la aeronave se detuvo en vuelo, a segundos
de cambiar el piloto la selectora de combustible hacia el estanque mas lleno,
detencién gue pudo haberse debido a una falla de operacion por parte del piloto
al mando o a una falla de indole mecanico de la aeronave, posibilidad uitima que
estaria descartada por las inspecciones y peritajes realizados a sus
componentes, los que no establecieron fallas en su funcionamiento.

Que, posterior al accidente se pericid la selectora de combustible de la
aeronave, colocandola en otra aeronave similar, realizandose cambios de
estanque, estableciendo que ésta al quedar en una posicidon intermedia o
pasarse de la posicion estanque izquierdo o derecho, se corta el flujo de
combustible y el motor se demora alrededor de14 a 20 segundos en detenerse.

Que, el tiempo que demora el motor en cortarse, seria concordante con el
tiempo aproximado que habria tardado en detenerse el motor, después de que el
piloto cambiara el estangue en base izquierda y llegara al tramo final para
aterrizar.

Que, adicionalmente en la inspeccién en el lugar del suceso, el filtro de
combustible del motor se encontré sin este elemento, lo que indicaria que el
motor no dispuso de combustible para su funcionamiento, probablemente debido
a un error de operacion.

Que, respecto a la operacion de la selectora de combustible por parte del piloto
al mando, en sus declaraciones sefiald no estar seguro de haber dejado o no la
selectora de combustibie bien posicionada al cambiar de un estanque a otro en
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base, antes de aterrizar, sin embargo el instructor a bordo de la aeronave, en su
tercera declaracién sefald, a raiz de lo relatado por el piloto al mando “...estoy
seguro, que la selectora quedo cortada, causando la detencion del motor”.

Que, de acuerdo a los antecedentes, la causa mas probable de la detencion del
motor se habria debido a que durante el cambio de estanque que realizd el
piloto al mando en el tramo base, muy cerca de su lugar de aterrizaje y a baja
altura, ia selectora habria quedado mal posicionada, quedando el flujo de
combustible hacia el motor cortado.

Que, las condiciones meteoroldgicas no influyeron en la causa del accidente.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVQ:

1)

6)

7

Declérase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion caratulada
con el N° 1645XP, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar
su repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion
de Accidentes.

Declérase que la causa mas probable del accidente ocurrido a la asronave Piper
PA-28 140, fue la detencidon del motor debido a la falta de alimentacion de
combustible desde los estanques.

Actuaron como factores contribuyentes, cambiar la selectora de estanque en
framo base dejandola mal posicionada, no verificar visualmente la posicion en
gue quedd la selectora de combustible al realizar el cambio de estanque y
cambiar de estanque a una distancia muy cercana al terreno, con escaso
espacio de maniobra para enfrentar la emergencia y aplicar una accion
correctiva efectiva (volver a conectar y poner en marcha el motor).

El Departamento “Prevencion de Accidentes” debera disponer que el caso
investigado sea dado a conocer a través de la pagina Web y otros medios
institucionales y sea incluido en charlas y/o talleres orientados a los operadores de
aviacién general.

El Departamento “Seguridad Operacional” debera disponer que se deje constancia
de este suceso, en la carpeta del piloto privado de avidn Sr. Jorge Juacida Ramirez
y en la carpeta de la asronave Piper PA-28 140, matricula CC-PKX,

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento
Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente
Resolucidn en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la
fecha estimativa de término y finalmente informar una vez cumplidas las
disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley N°19.880 sobre
Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de
la Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias
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habiles, a contar de la notificacion de la presente resolucion, para interponer por
escrito un recurso de reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director General de
Aeronautica Civil.

Para lo anterior, el informe final de la investigacion se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato
electronico o impreso.

Andtese y notifiquese.

L
IME ALARCON PEREZ
eneral de Aviacion

IRECTOR GENERAL




