DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion del

DIRECCION GENERAL accidente de aviacion

que afectd a la aeronave
matricula CC-CMC, al
mando del piloto Sr.
Carlos Roberto Leon de
la Barra.

0418

EXENTA N°:

SANTIAGO,
25 JUL 2013

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

El Accidente de Aviacidn que afectd al avidn marca Piper, modelo Azteca, ocurrido el
dia 30 de mayo de 2012, en el aerédromo Teniente Vidal (SCCY), de la ciudad de
Coyhaigue, Regioén del General Carlos Ibafiez del Campo.

La Resolucion DGAC Exenta N° 01557 del 05 de junio de 2012, que abre la
investigaciéon caratulada con el N° 1624AB.

La inspeccidn del Equnpo Investigador en el lugar del accidente.
Los antecedentes del ﬁ)i{oto al mando.

El historial de mantenifmiento de la aeronave Piper, modelo Azteca, matricula CC-CMC,
de propiedad de R. G. 'inrcraft Ltda.

Las inspecciones realizadas a la aeronave matricula CC-CMC.
Elinforme meteorolégifco del lugar y hora del accidente.

El peso y balance de lé aeronave al momento del despegue.

Flinforme final de Ia m\'/nctln:zmon del accidente de aviacion N° 1824AR.

A

El expediente de la mvgstlgauon N° 1624AB.

Lo dispuesto en los arﬁculos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letra
r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-
13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que
rigen los actos de los Qrganos de la Administracién del Estado y demas normas citadas

y aplicables.




CONSIDERANDQ:

a)

b)

c)

e)

f)

9)

h)

Que, el piloto estaba con su licencia de vuelo al dia y habilitaciones
correspondientes, lo que le permitia realizar el vuelo programado.

Que, las condiciones meteorolégicas estaban aptas para realizar vuelo visual en la
zona, por lo que no fue un factor que influyd en la causa del accidente.

Que, el avion fue autorizado por la autoridad aerondutica para realizar un vuelo Ferry
desde el aerédromo ‘Los Leones” (SCLO) de Chile Chico, hasta el aerédromo
“Teniente Vidal” (SCCY), de la ciudad de Coyhaique.

Que, la aeronave cumpha los requisitos que autorizaban su traslado (exigencias
establecidas en la reglamentamon vigente, DAP 08-22), los que indicaban que se
habia verificado el cofrecto funcionamiento de los principales sistemas del avion,
segun lo informado por el Centro de Mantenimiento Autorizado (CMA N° 319), que Io
preparo para el vuelo especnal

Que, el vuelo se reahzo sin observaciones, hasta el momento que la aeronave hizo
contacto con las ruedas principales en la pista del aerédromo “Teniente Vidal”,
momento en el cual la rueda de nariz se entré, provocando que la parte baja de la
nariz del avidon y ambas hélices se dariaran.

Que, las inspecciones tealizadas a la aeronave evidenciaron que el liquido hidraulico
estaba contaminado, lo que contribuy6 a ensuciar el sistema, llegando a obstruir el
filtro con sedimentos, que si bien cuenta con una valvula de desvio (bypass), de igual
forma afecté al normal funcionamiento del sistema hidraulico.

Que, el liquido contaminado sumado a la obstruccion del filtro hidraulico, dificulté el
funcionamiento de la bomba hidraulica, para alcanzar la presion adecuada para su
operacion normal, lo que a su vez, afec:to el funcionamiento apropiado del tren de
aterrizaje del avién. Esto influyé en que se provocara el corte del eje de la bomba
durante la prueba efectuada con el motor izquierdo funcionando. Lo anterior
concuerda con lo sefialado por el piloto en su declaracién, “...el tren de aterrizaje
bajaba mas lento de lo habitual’.

Que, una bomba hidraulica que funcione con liquido hidraulico contaminado por
mucho tiempo, se veréﬁ afectada en su funcionamiento, generando cada vez menor
presién hidraulica, lo qUe condiciona la fuerza y la menor velocidad en su recorrido,
factor que habria sido contribuyente al no aseguramiento de la pierna de nariz, a
pesar de que el piloto bajo el tren de aterrizaje en la fase de aproximacién y declaré
haber observado las tres luces verdes del tren de aterrizaje encendidas.

Que, a pesar que el piloto sefnala en su relato haber bajado el tren de aterrizaje y
verificado las tres luces verdes, por las pruebas realizadas al sistema hidraulico, se
puede establecer que este no habria asegurado abajo.




)

K)

RESUELVO

1)

2)

5)

6)

7)

Anbdtese y notifiquese.

Que el peso y balance de la aeronave se encontraba dentro de los limites permitidos
para su operacion.

Que, no se encuentran diligencias pendientes.

Declérase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N°
1624AB, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion,
debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declérase que la causa més probable del accidente de aviacién ocurrido el dia 30 de
mayo de 2012, que afectd a la aeronave marca Piper, modelo Azteca, matricula CC-
CMC, se habria debido a que la bomba funcionaba con fiquido hidraulico contaminado,
generando menor pre$ién en las lineas y provocando mayor lentitud al hacer su
recorrido, lo que no permitid que la piera de nariz asegurara abajo.

El Departamento Seguridad Operacional dispondra:

a) Que, se deje constanma del accidente de aviaciéon en la hoja de vida del Sr.
Carlos Roberto Ledn de la Barra, licencia de piloto transporte linea aérea N°
187.

b) Que, se deje gconstancia del accidente de aviacién en la carpeta del avion
marca Piper A;teca, matricula CC-CMC.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera dar a conocer este suceso, a través
de los diferentes progr‘amas de prevencion de accidentes que realiza la DGAC.

Las organizaciones mtemas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion
de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucién en un
plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberén indicar la fecha estimativa de
término y finalmente, mformar una vez cumplidas fas disposiciones.

Conforme alo establemdo en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que Establece Bases
de los Procedlmlentos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la
Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a
contar de la no’uﬁcamon de la presente resolucién, para interponer por escrito un
recurso de repos;cnon o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aerondutica
Civil.

El Informe Final de Ié investigacion se encuentra a disposiciéon de los interesados,
quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o

impreso.
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