DIRECCION GENERAL’ DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion del
DIRECCION GENERAL accidente de aviacion que

afectdé a la aeronave
matricula CC-NFG, al mando
del piloto privado de avién Sr.
Javier lturriaga Morales.
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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

El accidente de aviacion que afectd a la aeronave marca Piper, modelo PA-28-
140, matricula CC-NFG, el dia 29 de octubre de 2012, 10 millas nauticas al
sureste del Aeropuerto Cerro Moreno (SCFA) de la ciudad de Antofagasta,
Regidn de Antofagasta. ‘

La Resolucion DGAC Exenta N° 03142 del 07 de noviembre de 2012, que abre
la investigacion caratulada con el N° 1641SP.

La licencia y hoja de vida del piloto Sr. Javier lturriaga Morales.
La licencia y hoja de vida del piloto Sr. Pablo Gallardo Syriani.

Los certificados de aeronavegabilidad y matricula de la aeronave matricula CC-
NFG.

El calculo de Peso y Balance de la aeronave CC-NFG, para el vuelo en que
ocurrié el accidente.

El relato de los Sres. Javier lturriaga Morales, Pablo Gallardo Syriani y Adolfo
Pfingsten Iribarne.

La inspeccion del Equipo Investigador en el lugar del accidente.
El historial de mantenimiento del avion matricula CC-NFG.

El Informe Final e Informe Técnico de la investigacion N° 1641SP.
El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el articulo
3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de
Aviacion DAR-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos
Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion del
Estado y demas normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

b)

d)

g)

h)

Que, el dia 29 de octubre de 2012, el piloto privado de avién Sr. Javier lturriaga
Morales, al mando de la aeronave marca Piper, modelo PA-28-140, matricula
CC-NFG, se encontraba efectuando un vuelo entre el Aerédromo La Florida
(SCSE) de la ciudad de La Serena y el Aeropuerto Cerro Moreno (SCFA) de la
ciudad de Antofagasta. Durante el descenso y al momento en que se
encontraban 10 NM al sureste del Aeropuerto Cerro Moreno, realizd un
aterrizaje forzoso en una zona de cerros denominada “La Negra”.

Que, el piloto al mando mantenia vigente la respectiva licencia y habilitacion, lo
que le permitia operar la aeronave.

Que, la aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vigente al
momento del accidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la
normativa aeronautica, sin observaciones, no siendo un factor causal o
contribuyente al hecho investigado.

Que, de acuerdo a las comunicaciones y al relato del piloto al mando, no hubo
ningun reporte, durante el vuelo, de alguna anomalia, falla o discrepancia
respecto de los sistemas de la aeronave, por lo que es posible afirmar, que no
hubo elementos técnicos que hubiesen contribuido a la causa del accidente. El
copiloto, ratificd el hecho que la aeronave no presento fallas.

Que, respecto de la condiciones de viento, se pudo establecer a través del
informe de la Direccion Meteoroldgica de Chile, que los vientos reportados en el
tramo Serena — Antofagasta a una altitud de 2000 pies eran de los 180° con 11
nudos y a 5000 pies eran de los 260° con 3 nudos. Estas condiciones no
representan una situacion compleja para las circunstancias en que ocurrié el
suceso, ya que no son intensidades de alta velocidad y tampoco fomentan la
presencia de corrientes descendentes.

Que, las condiciones de techo y visibilidad al momento de ingresar en la zona
de control de Antofagasta (espacio aéreo “D”) para el Aeropuerto de destino,
eran de visibilidad ilimitada y cielo nublado a 2000 pies. Estas condiciones no
restringian la continuacién del vuelo bajo reglas de vuelo visual.

Que, por otra parte, la aeronave mantenia una visibilidad en vuelo superior a los
5.000 metros y estaba libre de nubes, lo que permitia continuar en condiciones
visuales.

Que, la ultima instruccién entregada a la aeronave CC-NFG fue notificar “La
Portada”, la cual se encuentra aproximadamente a 4 millas nauticas al sur del
Aeropuerto Cerro Moreno. La aeronave se encontraba entre la milla 15 y la milla
10 en ese momento, por lo que no habria sido posible notificar esta posicion ya
que el cielo estaba cubierto a 2000 pies.



j)

Que, por lo anterior, es probable que el piloto al mando, ante la instruccion
dada, decidi® efectuar un descenso, con referencias visuales, y en ese
momento se encontraban a la cuadra este de la ciudad de Antofagasta,
probablemente buscando referencias visuales para pasar debajo de la capa de
nubosidad, pero se encontraron en una zona de cerros a muy baja altura y poca
velocidad.

Que, lo anterior se encuentra avalado por las trazas radar, donde la aeronave
inici6 un viraje por la derecha a 2700 pies y una velocidad terrestre de 82
nudos, a 10,3 NM del VOR FAG. Del mismo modo, en la declaracion efectuada
por el propietario de la aeronave, se sefala que el piloto le confirmé que éste
reaccion6 al encenderse la luz (alarma) de stall.

Que, la planificacion de vuelo fue realizar un despegue desde el Aerédromo de
La Serena y mantener una ruta de vuelo directa hacia el destino. También fue
considerado un vuelo por linea de costa. Sin embargo, el despegue fue
realizado, aproximadamente a las 15:30 hora local, con un tiempo de vuelo de
entre 4 y 4:30 horas, lo que significaba arribar al Aeropuerto Cerro Moreno a las
20:00 hora local, es decir, aproximadamente 17 minutos antes de FCCV.

Que, al efectuar el arribo cercano al final del crepusculo civil vespertino,
sumado a las condiciones de nubes, el piloto al mando se encontraba obligado
a aterrizar en Cerro Moreno, ya que la opcion de volar a algin otro aerédromo
de alternativa estaba fuera de su alcance, por condiciones de vuelo visual. Esta
situacién actué como factor contribuyente al caso investigado.

m) Que, debido a lo descrito en los parrafos anteriores, el suceso se produjo

n)
0)

p)

1)

debido a que el piloto al tratar de buscar referencias visuales para pasar debajo
de la capa de nubes, se encontré en una zona de cerros a baja altura, baja
velocidad y poca visibilidad horizontal, por lo que debid efectuar un aterrizaje
forzoso.

Que, el piloto al mando y copiloto resultaron ilesocs.
Que, la aeronave resulté con diversos danos.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacién caratulada con el
N° 1641SP, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su
repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento
Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 29 de octubre de 2012,
que afecté al piloto Sr. Javier lturriaga Morales, al mando de la aeronave
matricula CC-NFG, fue efectuar un descenso manteniendo referencias visuales
para pasar bajo la capa de nubes, encontrandose en una zona de cerros a baja
altura, baja velocidad y poca visibilizada horizontal, por lo que debi6 efectuar un
aterrizaje forzoso.



3) Que, actuaron como factores contribuyentes:
a) Las condiciones de cielos cubiertos a 2.000 pies.

b) Planificar el vuelo con una hora de llegada al Aeropuerto de destino cercana
al final del crepusculo civil vespertino (FCCV).

4) El Departamento Seguridad Operacional debera disponer que se deje
constancia del suceso en la hoja de vida del piloto Sr. Javier lturriaga Morales y
en la carpeta de la aeronave matricula CC-NFG.

5) El Departamento Prevencién de Accidentes debera dar a conocer la presente
investigacion en exposiciones y talleres orientados a pilotos de aviacién
general.

6) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento
Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente
resolucion en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la
fecha estimativa de término y finalmente, informar una vez cumplidas las
disposiciones.

7) Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que establece
Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los
Organos de la Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo
de 05 dias habiles, a contar de la notificacién de la presente resolucion, para
interponer por escrito un recurso de reposiciéon o jerarquico en subsidio ante el
Director General de Aeronautica Civil .

8) EIl informe final de la investigacién se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en
formato electrénico o impreso.

Andtese y notifiquese.
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