- DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion del

DIRECCION GENERAL incidente de aviacion que
afecté a la aeronave matricula
CC-AEW, al mando del piloto
privado de avion, Sr. Jaime
Gonzalez Lorca.
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EXENTA N° /

SANTIAGO, 2§ FEB 2014

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

El incidente de aviacion que afecté al avion marca Cessna, modelo 340,
matricula CC-AEW, ocurrido el dia 28 de noviembre de 2013, en el aerédromo
Maquehue (SCTC) de la ciudad de Temuco, Regioén de La Araucania.

La Resolucién DGAC Exenta N° 084 del 04 de diciembre de 2013 que abre la
investigacion caratulada con el N° 1692AB.

La inspeccion realizada por el equipo investigador, en el lugar del incidente.
Los antecedentes del piloto al mando.

El historial de mantenimiento de la aeronave marca Cessna, modelo 340,
matricula CC-AEW.

Las inspecciones realizadas a la aeronave matricula CC-AEW.

El informe meteoroldgico del lugar y hora del incidente.

El Peso y Balance de la aeronave al momento del aterrizaje.

El informe final de la investigacion del incidente de aviacién N° 1692AB.
El expediente de la investigacion N° 1692AB.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N°®16.752; el Reglamento de Investigacion de
Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la
Administracion del Estado y demas normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

Que, conforme al mérito de la investigacion, ha quedado establecido que las
condiciones meteorolégicas en el aerédromo de Maquehue eran aptas para
realizar actividades de vuelo visual, por lo que no fue un factor que influyera
en la causa del suceso.

Que, el piloto tenia su licencia de vuelo vigente y se encontraba habilitado
para operar este tipo de aeronave, por lo que no fue un factor que influyera
en la causa del suceso.

Que, el CMA N° 226, “Santa Fe”, habia inspeccionado el avién para su
certificacion, indicando en la documentacion, que se habia verificado el
correcto funcionamiento de los sistemas del avion. Seglin consta en los
registros del avion, se habia efectuado las inspecciones que incluia
inspeccionar, entre otros sistemas, al tren de aterrizaje, donde no habria sido
instalada la golilla retenedora que indica el manual de Cessna.

Que, desde la dltima inspeccibn de mantenimiento, el avién volé
aproximadamente 15 horas hasta el momento del suceso, sin registrarse
otros trabajos en el sistema afectado, lo que indicaria que el armado del
torque link se habria efectuado sin incluir la golilla estipulada por Cessna.

Que, la verificacion de los antecedentes, permiti6 demostrar que no existia
espacio en el perno instalado que une ambos torque links, superior e inferior,
para agregar una golilla retenedora estipulada por Cessna para el conjunto
torque link, aunque si se podia agregar una golilla comun, ya que ésta, de
diametro interior mas grande, pueden ir sobre la camisa del perno, lo que
indicaria que el sistema, fue armado sin incluir la golilla correspondiente.

Que, a consecuencia de la falla en la pierna del tren de aterrizaje derecho, la
aeronave perdid la direccidn y posteriormente quedé detenida en la pista, no
pudiendo continuar el rodaje, afectado por la rueda principal derecha que
quedd desarticulada y en 90° de su posicidn original, sin que sufriera darios
adicionales a causa del incidente.

Que, el Peso y Balance de la aeronave se encontraba dentro de los limites
permitidos para su operacion y aterrizaje.

Que, los ocupantes de la aeronave no sufrieron lesiones a causa del suceso.

Que, no hay tramites pendientes.



1)

2)

4)

6)

7)

RESUELVO

Declarase cerrada la investigacion del incidente de aviacién, caratulada con el
N° 1629AB, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su
repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento
Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa que afect6é al avion matricula CC-AEW fue que no
habria sido instalada la golilla retenedora, estipulada por Cessna, en la cabeza
del perno que une las articulaciones, superior e inferior, que componen el
mecanismo torque link de la pierna derecha del avidon, el cual al
desconectarse, provoco el desalineamiento de la rueda y la pérdida de control
direccional del avion.

El Departamento Seguridad Operacional dispondra:

a. Que, se deje constancia del incidente de aviacion en la hoja de vida del
Sr. Jaime Gonzalez Lorca, licencia Piloto Privado de Avién N° 13.479.

b. Que, se deje constancia del incidente de aviaciéon en la carpeta del
avién marca Cessna, modelo 340, matricula CC-AEW.

C. Que, se deje constancia en los antecedentes del CMA N° 226 “Santa
Fe”.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el presente suceso
a los CMA y operadores de este tipo de material de vuelo.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento
Prevencién de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente
resolucién en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la
fecha estimativa de término y finalmente, informar una vez cumplidas las

disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que Establece
Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los
Organos de la Administracion del Estado, los interesados disponen de un
plazo de 05 dias héabiles, a contar de la notificacion de la presente resolucién,
para interponer por escrito un recurso de reposicidén o [jerarquico en subsidio
ante el Director General de Aeronautica Civil.

El Informe Final de la investigacién se encuentra disposicién de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, [las gopias que deseen en
formato electrénico o impreso. j
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