DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL ’ OBJ.: Cierra investigacién del accidente
DIRECCION GENERAL de aviacion que afectd a Ia

aeronave matricula CC-LHN, al
mando del alumno piloto de avidn
Sr. Cristian Naranjo Donoso.

EXENTA N° D183 /

SANTIAGO, 07 ABR 2014

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

El accidente de aviacion que afecté al avion marca Cessna, modelo 150F, matricula
CC-LHN, el dia 06 de julio de 2013, en el Aerédromo “General Bernardo O’Higgins”
(SCCH), de la ciudad de Chillan, Regién del Biobio.

La Resolucién DGAC Exenta N° 042, del 09 de julio de 2013, que abre la investigacion
caratulada con el N° 16730R.

La licencia de alumno piloto de avién y hoja de vida del Sr. Cristian Naranjo Donoso.
La bitacora personal de vuelo del alumno piloto Sr. Cristian Naranjo Donoso.

Los relatos del alumno piloto Sr. Cristian Naranjo Donoso y del instructor de vuelo Sr.
Ernesto Fernandez Baylaucq.

Las inspecciones y verificaciones realizadas al avién matricula CC-LHN.
El Manual de Vuelo del avién matricula CC-LHN.
El Manual de Instruccion y Procedimientos (MIP) de la empresa “MEGAPARTS S.A.".

El Informe de Peritaje de Falla SGB-10846, del Centro de Estudios de Medicién y
Certificacion de Calidad, CESMEC S.A.

El Informe Técnico Operacional N° 286/13, realizado por la Direccién Meteorologica de
Chile (DMC).
El Informe Final e Informe Técnico de la investigacion N° 16730R.

El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letra
r) de la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacién DAR-
13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que
rigen los actos de los Organos de la Administracién del Estado y demas normas citadas

y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

d)

9)

Que, el dia 06 julio de 2013, a las 13:00 hora local, mientras el alumno piloto de avién
Sr. Cristian Naranjo Donoso, efectuaba un vuelo de instruccidn solo, en el avion
Cessna 150F, matricula CC-LHN, en el area de transito del Aerddromo “General
Bernardo O’Higgins” (SCCH), de la ciudad de Chillan y al ejecutar una maniobra de
aterrizaje completo, durante la toma de contacto con la pista 22, la pierna de nariz del
tren de aterrizaje se fracturd y desprendid, impactando la estructura de la aeronave
contra la pista, y desplazandose hasta quedar detenida a 170 metros del umbral de
pista 22. A consecuencia del impacto, la aeronave resulté con dafios en la pierna de
nariz del tren de aterrizaje y las dos palas de la hélice dobladas en sus extremos. El
alumno piloto, tnico ocupante de la aeronave, resultd sin lesiones.

Que, al verificar la licencia y habilitacién del alumno piloto, no se detectaron
observaciones que imposibilitaran la ejecucién del vuelo en que ocurridé el suceso
investigado.

Que, de acuerdo con los registros de mantenimiento, no se observaron notas u
observaciones anteriores, relacionadas con los controles de vuelo o del sistema del
conjunto del tren de aterrizaje.

Que, las inspecciones efectuadas a la aeronave posterior al suceso, especificamente a
los controles de vuelo y sistema de frenos, demostraron que éstos habrian operado en
forma normal durante el aterrizaje y que los darios descritos en el informe técnico,
corresponden a los ocurridos durante el accidente.

Que, en relacién a la perforacion mecanica encontrada en la Horquilla, se verificaron
los registros de mantenimiento del avion, los cuales permitieron concluir que no habia
registro de alguna modificacién en la instalacion de este componente, que permitiera
establecer en que momento se realizo tal perforacién o bien, si habia conocimiento de
su existencia, a través de las distintas inspecciones a las cuales fue sometido el tren de
aterrizaje.

Que, de acuerdo a lo sefialado por Cessna (Airworthiness Directive 71-22-02), el
modelo de Horquilla investigado, esta exento de ser inspeccionado por el método de
liquidos penetrantes cada 100 horas, por ser un modelo nuevo, lo cual, para este caso,
habria permitido detectar en forma oportuna la fatiga en la Horquilla.

Que, de acuerdo a los relatos obtenidos del alumno piloto y piloto instructor, el vuelo se
desarrollé en forma normal hasta la toma de contacto y posterior desplazamiento del
avion en la pista 22, lo que deja de manifiesto que la fractura y desprendimiento de la
Horquilla del tren de nariz, no tendria relacién alguna con un mal aterrizaje. Lo anterior,
es coherente con las huellas encontradas en la pista de aterrizaje 22, las que
evidencian un desplazamiento de la aeronave sobre la pierna de nariz, luego de su
fractura, hasta quedar detenida en la pista a 170 metros del umbral 22.

Que, respecto a la fractura de la Horquilla, es posible sefialar que se debié a un
agrietamiento primario asociado al fenémeno de fatiga de material, debido a la accién
de un agente agresivo (Cloro) y esfuerzos en la pieza de manera continua, siendo esta
ultima, aportada por los sucesivos despegues y aterrizajes, debido a la condicion de
avion de instruccion, situacién que contribuyé al debilitamiento del material.



)

Que, los antecedentes permitieron establecer que el foco de inicio del agrietamiento
primario encontrado en la Horquilla, es coincidente con el inicio de la perforacion
mecanica, la cual, por su geometria, aumentd el efecto concentrador de tensiones,
hecho que contribuyé a la fractura de la Horquilla.

Que, la banda de rodadura del neumatico de la rueda de nariz, presentaba un desgaste
irregular hacia uno de sus lados, lo que se evidencié en la profundidad del dibujo de las
ranuras, las cuales hacia un sector, practicamente han perdido la profundidad. Lo
anterior, generé una mala distribucién de las cargas sobre la Horquilla, lo que
contribuy6 a la fractura de la misma.

k) Que, las condiciones meteorolégicas imperantes en la zona en que se efectuaron las
diferentes operaciones de la aeronave el dia del accidente, se encontraban aptas para
vuelo bajo reglas de vuelo visual, y no influyeron en el suceso.

) Que, en el Informe Final y en el Informe Técnico de la investigacion N° 16730R, se
encuentran establecidos los hechos, la posible secuencia de éstos y la causa del
accidente.

m) Que, los antecedentes y documentos que forman del expediente de la investigacion,
concuerdan y respaldan los Informes Final y Técnico.

n) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1) Declérase cerrada la investigaciéon del accidente de aviacién caratulada con el N°
16730R, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion,
debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

2) Declérase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 06 de julio de 2013,
que afect6 al alumno piloto de avidén Sr. Cristian Naranjo Donoso, al mando de la
aeronave matricula CC-LHN, fue la fractura de la pierna de nariz del tren de aterrizaje,
durante la carrera de aterrizaje, producto de fatiga de material.

3) Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) La accién de un agente agresivo (Cloro).

b) Esfuerzos a los que estd sometida la aeronave, por su condicién de avidén de
instruccién.

c) Perforacion mecanica encontrada en la Horquilla, que no corresponde al disefio
original.

d) Banda de rodadura del neumético de la rueda de nariz, con desgaste irregular
hacia uno de sus lados.

4) El Departamento Seguridad Operacional debera disponer:

a) Que, se deje constancia del suceso en la hoja de vida del alumno piloto Sr.
Cristian Naranjo Donoso.

b) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta del avion matricula CC-LHN.



5)

7)

8)

c) Que, se estudie la factibilidad de incorporar algun tipo de inspeccion al modelo de
Horquilla que estd exento de ser inspeccionada por el método de liquidos
penetrantes y en especial, a las horquillas que pertenecen a centros de
instruccion aeronautica civil, debido a las cargas a las que esta sometida.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el suceso investigado a
través de los diferentes programas de prevencion de accidentes que realiza la DGAC.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento
Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente
resolucién en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha
estimativa de término y finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que Establece Bases
de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la
Administracién del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a
contar de la notificacién de la presente resolucion, para interponer por escrito un
recurso de reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica
Civil.

El Informe Final de la investigaciéon se encuentra a disposicién de los interesados,
quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico 0
impreso.

Anodtese y notifiquese.
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