" . DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion
DIRECCION GENERAL accidente de aviacion que

afect6 a la aeronave matricula
CC-KWI, al mando del Sr.

Helmuth Petersen Ralph.

EXENTA N° {B 2 8 }i /

SANTIAGO. [} 2 MAY 2014

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

El accidente de aviacion que afect6 al avion marca Piper, modelo PA-18,
matricula CC-KWI ocurrido el dia 31 de agosto de 2013, en el Aerédromo
Municipal de Vitacura (SCLC), Regién Metropolitana.

La Resolucion DGAC Exenta N° 057 del 04 de septiembre de 2013, que abre
la investigacion caratulada con el N° 1675AB.

La inspeccion del equipo investigador en el lugar del accidente.
Las inspecciones realizadas al avién, (remolcador), matricula CC-KWI.

El historial de mantenimiento de la aeronave marca Piper, modelo PA-18,
matricula CC-KWI, del Club de Planeadores de Santiago.

El registro de Peso y Balance de la aeronave al momento del despegue.

El informe emitido por la Direccidon Meteorolégica de Chile indicando las
condiciones meteoroldgicas de la zona del accidente.

Los antecedentes de los pilotos al mando de las aeronaves.
Las declaraciones de la controladora de transito aéreo, los pilotos y testigos.

Elinforme final y el expediente de la investigacion del accidente de aviacion N°
1675AB.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el
articulo 3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacién de
Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de Ila
Administracion del Estado y demas normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

9)

h)

Que, conforme al mérito de la investigacion, ha quedado establecido que el
dia 31 de agosto de 2013, en circunstancias que el piloto privado de avion,
licencia N° 6.741, Sr. Helmuth Petersen Ralph, al mando del avién marca
Piper, modelo PA-18, matricula CC-KWI, sufrié un accidente de aviacion, al
impactar contra el muro divisorio con la Costanera Norte, cuando se
encontraba en la fase de despegue, causando dafios a la estructura de la
aeronave. El piloto no sufrié lesiones.

Que, las condiciones meteoroldgicas en el Aerddromo Municipal de Vitacura
eran aptas para realizar vuelo visual al momento del accidente.

Que, el programa de mantenimiento de la aeronave se realizaba de acuerdo
a lo establecido en la normativa vigente, no encontrandose en sus registros
anormalidades que pudiesen haber influido en el suceso.

Que, las inspecciones realizadas a la aeronave, establecieron que no hubo
fallas en sus componentes antes del impacto contra el muro de contencién.

Que, el piloto al mando del avién matricula CC-KWI1 y el piloto del helicéptero
matricula CC-AFT, se encontraban con sus licencias de vuelo vigentes, por
lo que podian realizar este tipo de vuelo.

Que, la controladora de turno en el Aerédromo Municipal de Vitacura se
encontraba con su licencia aerondutica al dia, por lo que estaba habilitada
para desempenfar funciones en la torre de control.

Que, los procedimientos locales del Aerédromo Municipal de Vitacura, no
contemplan requerimientos para el desplazamiento de helicopteros en vuelo
desde los hangares ubicados al Este del aerédromo y la torre de control o
sus alrededores, siendo una costumbre que el desplazamiento se realice por
la pista activa, con la autorizaciéon del controlador de la torre de control, en
caso que esté activado el servicio. En este caso en particular, el piloto del
helicoptero matricula CC-AFT fue autorizado por la controladora a realizar el
rodaje aéreo “a discrecion” desde hangares ubicados al Este a carguio de
combustible, sin especificar restricciones o posicion de aeronaves en los
alrededores de la pista en uso.

Que, el avion PA - 18 se encontraba ubicado en la diagonal a la pista activa
y notifico listo para despegar con planeador en remolque, siendo instruido
por la controladora inicialmente a mantener posicion y posteriormente
autorizado a despegar de la pista 25, sin informar del trafico en progreso



k)

p)

desde hangares Este a combustible, sin considerar que ambas aeronaves
podrian utilizar la misma pista al mismo tiempo.

Que, posteriormente, la controladora dio instruccién al remolcador, matricula
CC-KWI de mantener posicién, lo que no habria sido escuchado por el piloto
del remolcador, iniciando la carrera de despegue, de acuerdo a las UGltimas
instrucciones que escucho.

Que, el piloto del helicoptero mantenia escucha en frecuencia 122.8 MHz y
tenia al remolcador a la vista, en posicion de despegue para planeadores,
asumiendo que el avién mantendria posicién, por lo que continud en vuelo
traslacional sobre el eje de la pista, hacia sector de combustible, perdiendo
finalmente de vista al remolcador, matricula CC-KWI.

Que, el remolcador, matricula CC-KWI, inicid la carrera de despegue sin
tener el trafico a la vista y vio aparecer arriba a la izquierda y en descenso al
helicoptero matricula CC-AFT, por lo que hizo un viraje hacia la derecha para
esquivar al helicoptero, continuando el rodaje paralelo a la pista.

Que, el piloto del planeador evalué la condicion de riesgo y solté el cable de
remolque, haciendo un viraje por la derecha para detenerse a los pocos
metros, sin tener dificultades en realizar la maniobra de aborto en su
despegue.

Que, posteriormente, la controladora al percibir desde su punto de
observacion, que el helicdptero se encontraba a la derecha y arriba del avién
matricula CC-KWI, le dio instrucciones en forma reiterada e insistente al
helicoptero para que virara a la derecha, por lo que el piloto realizé la
maniobra indicada, quedando nuevamente delante del avién matriculaCC-
KWI, a un par de metros de altura y a corta distancia entre las dos
aeronaves.

Que, el piloto del avion matricula CC-KWi vird a la izquierda, frenando, para
evitar colisionar con el helicéptero, quedando con una orientacion casi
perpendicular a la pista, pero sin lograr detener el avidn hasta impactar
contra el muro separador del aerédromo con la Costanera Norte.

Que, las huellas de los neumaticos del avion PA -18, matricula CC-KWI que
quedaron en el terreno paralelo a la pista y luego con direccién hacia el muro
de separacion con la Costanera Norte, permitieron confirmar lo relatado por
el piloto del remolcador.

Que, de acuerdo a lo sefialado anteriormente, el accidente se habria
originado al momento que el remolcador inici6 la carrera de despegue



mientras el helicdptero se desplazaba al sector de combustible, ambos
ocupando la pista activa.

Que, las instrucciones correctivas entregadas por la controladora al avion
remolcador de mantener posicién, no habrian sido escuchadas por el piloto y
las siguientes, instruidas al piloto del helicoptero, de hacer viraje de
inmediato a la derecha con la intencién de apartar al helicéptero de la
trayectoria del remolcador, agravaron el peligro de colisién entre ambas
aeronaves.

Que, a causa del suceso, no hubo lesionados y el avion PA-18, matricula
CC-KWI quedé con dafios a causa del impacto contra el muro perimetral que
limita el aerédromo con la Autopista Costanera Norte.

RESUELVO

1)

2)

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacién caratulada con el
N°® 1675AB, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su
repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento
Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente que afecté al avion
remolcador, marca Piper, modelo PA-18, matricula CC-KWI, se debi6 a que el
piloto perdio6 el control del avién en tierra, al tratar de evitar colisionar con otra
aeronave que se interpuso en su trayectoria de despegue, estando
inicialmente ambas aeronaves autorizadas por la controladora de la torre de
control a realizar las maniobras de despegue y traslado hacia el sector de
combustible, respectivamente.

Que actuaron como factores contribuyentes:

a. La controladora autorizé al piloto del helicoptero a desplazarse desde el
hangar ubicado al Este hacia el sector de combustible y posteriormente
autorizé6 el despegue del avién remolcador.

b. A las aeronaves matricula CC-AFT y CC-KWI, no se les informd la
situacion de trafico en progreso.

C. Inicialmente el remolcador fue autorizado a despegar, luego se le
instruyé a mantener posicion fuera de la pista, lo que no habria sido
escuchado por el piloto, iniciando la carrera de despegue.

d. El piloto del helicoptero fue instruido hacer viraje inmediato a la
derecha, lo que obstaculiz6 el paso del remolcador que se desplazaba
por el costado de la pista.

e. No existen procedimientos que contemplen el traslado desde y hacia
hangares Este y sector de abastecimiento de combustible.



4)

o)

6)

7)

8)

9)

El Departamento Seguridad Operacional dispondra:

a. Que, se deje constancia del accidente de aviacion en la hoja de vida del
piloto privado de avion, licencia N° 6.741, Sr. Helmuth Petersen Ralph.

b. Que, se deje constancia del accidente de aviacién en la carpeta del
avion marca Piper, modelo PA-18, matricula CC-KWI.

C. Dejar constancia en la hoja de vida de la controladora de transito aéreo,
Sra. Jacqueline Lagos Vallvé, de los hechos ocurridos en el Aerédromo
Municipal de Vitacura, mientras se encontraba de turno, el dia 31 de
agosto de 2013.

El Departamento Aerédromos y Servicios Aeronauticos debera:

a. Evaluar la factibilidad de establecer y publicar procedimiento para el
desplazamiento de helicopteros entre los hangares ubicados al este del
aerédromo y el sector de carguio de combustible.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera:

Difundir el presente informe final a los usuarios del Club de Planeadores de
Vitacura y a los controladores de transito aéreo que cumplen funciones en el
Aerodromo Municipal de Vitacura, sobre la causa y factores contribuyentes
que influyeron en el accidente.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento
Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente
resolucion en un plazo de 30 dias. De requerirse més plazo, deberan indicar la
fecha estimativa de término y finalmente, informar una vez cumplidas las
disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que Establece
Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los
Organos de la Administracion del Estado, los interesados disponen de un
plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion de la presente resolucion,
para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico en subsidio
ante el Director General de Aeronautica Civil.

El Informe Final de la investigacién se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en
formato electrénico o impreso.
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