DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra  investigacién  del
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EXENTA N°.

SANTIAGO, 0 9 JUN QGM

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

b)

El incidente de aviacién que afecté a la aeronave marca Piper, modelo PA-28-
140, el dia 24 de noviembre de 2013, en el aerédromo de Rodelillo (SCRD), de

la ciudad de Vifia del Mar, Regién de Valparaiso.

La Resolucion DGAC Exenta N° 083 del 03 de diciembre de 2013, que abre la
investigacion caratulada con el N° 1693SP.

La licencia y hoja de vida del piloto

Los certificados de aeronavegabilidad y matricula de la aeronave,

El calculo de Peso y Balance de la aeronave, para el vuelo en que ocurrié el
incidente.

El relato

La inspeccion del Equipo Investigador en el lugar del incidente.

El historial de mantenimiento de la aeronave.

El Informe Final e Informe Técnico de la investigacion N° 1693SP.

El expediente de la investigacién.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo
3° letra r) de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de
Aviacién DAR-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos
Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracién del
Estado y demas normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

d)

Que, el dia 24 de noviembre de 2013, una aeronave marca Piper, modelo PA-
28-140, al mando del piloto privado de avién antes individualizado, se
encontraba proximo a efectuar un vuelo durante un festival aéreo y al momento
de ser autorizado para posicion y despegue en la pista 36, durante un viraje a la
izquierda, el ala derecha impactd con un poste del cerco perimetral. El piloto al
mando vy los tres pasajeros resultaron ilesos. La aeronave resulté con dafios en

el ala derecha.

Que, el piloto al mando mantenia vigente la respectiva licencia y habilitacion, lo
que le permitia operar la aeronave.

Que, la aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vigente al
momento del incidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la
normativa aeronautica. Del mismo modo, el piloto al mando sefialé que los
sistemas de la aeronave operaron sin problemas, por lo que es posible afirmar,
que no hubo elementos técnicos que hubiesen contribuido a la causa del

incidente.

Que, de acuerdo a los antecedentes de la investigacién, el piloto al mando al
momento de encontrarse autorizado para posicion y despegue desde de la pista
36, el ala derecha de la aeronave impacté con el udltimo poste del cerco
perimetral, el cual estaba pintado con marcas rojas decoloradas y malezas en la
parte de abajo, sin embargo esta situacion no obstaculizaba su visién. Del
mismo modo, el piloto sefialé que estaba consciente de la existencia de los

postes.

Que, lo anterior se explicaria debido a que el piloto al intentar aprovechar el
maximo de pista y dejar espacio para otra aeronave, ceniré su atencién en
utilizar el maximo de pista y el espacio para la otra aeronave, descuidando
mantener una separacién con el cerco del sector, impactando inadvertidamente
el ala derecha con el Ultimo poste del cerco perimetral del aerédromo.

Que, por otro lado, el piloto al mando es quien debe mantener su propia
separacion con otras aeronaves y obstaculos que existan en el aerodromo.

Que, el piloto al mando y los tres pasajeros resultaron ilesos.
Que, la aeronave resulté con dafos en el ala derecha.
Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

D

Declarase cerrada la investigacion del incidente de aviacion caratulada con el
N° 1693SP, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su
repeticién, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento

Prevencion de Accidentes.



2) Declarase que la causa del incidente ocurrido el dia 24 de noviembre de 2013,
que afectd al piloto privado de avion antes individualizado, al mando de la
aeronave marca Piper, modelo PA-28-140, fue que durante el rodaje del avién,
el piloto no se percatd de la proximidad de un poste del cerco perimetral,
impactandolo con el ala derecha.

3) El Departamento Seguridad Operacional debera disponer que se deje
constancia del suceso en la hoja de vida del piloto al mando y en la carpeta de
la aeronave.

4) El Departamento Prevencion de Accidentes debera incluir el caso investigado
en actividades de prevencion orientado a pilotos de club aéreo y de aviacidn
general.

5) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento
Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente
resolucién en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la
fecha estimativa de término y finalmente, informar una vez cumplidas las
disposiciones.

6) Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que establece
Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los
Organos de la Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo
de 05 dias habiles, a contar de la notificacion de la presente resolucién, para
interponer por escrito un recurso de reposiciéon o jerarquico en subsidio ante el
Director General de Aeronautica Civil.

7) El informe final de la investigacién se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, [as copias que deseen en

formato electrénico o impreso.
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Andtese y notifiquese.




