DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Ciera investigacion  del

DIRECCION GENERAL accidente de aviacion que
afectd a fa aeronave
matricula

Bu 11
EXENTA N° /
SANTIAGO,

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

El accidente de aviacién que afect6 a la aeronave marca Piper, modelo PA-28RT-201, el
dia 03 de enero de 2014, en el Aerodromo “Los Guayes” (SCGY) del Lago Colico,
Comuna de Cunco, Region de la Araucania.

La Resolucion DGAC Exenta N° 02 del 07 de enero de 2014, que abre la investigacion
caratulada con el N° 1697SP.

La licencia y hoja de vida del piloto Sr. ‘
Los certificados de aeronavegabilidad y matricula de la aeronave.

El calculo de Peso y Balance de la aeronave, para el vuelo en que ocurrié el accidente.

El relato del Sr.
La inspeccion del Equipo Investigador en el lugar del accidente.

El historial de mantenimiento de la aeronave.
El Informe Final e Informe Técnico de la investigacion N° 1697SP.

El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el articulo 3° letra r)
de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, |a
Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los
actos de los Organos de la Administracién del Estado y deméas normas citadas y

aplicables.

CONSIDERANDO:

a)

Que, el dia 03 de enero de 2014, el piloto privado de avion, al mando de la aeronave
marca Piper, modelo PA28RT-201, se encontraba efectuando un vuelo particular entre el
Aerodromo “Eulogio Sanchez” (SCTB) de Santiago y el Aerédromo “Los Guayes” (SCGY)
del Lago Colico, Comuna de Cunco, Regidén de la Araucania. Durante el aterrizaje, la
aeronave prosiguid con la carrera, saliéndose de la pista por el umbral 35, cayendo a un

desnivel de aproximadamente 10 metros.



a)

Que, el piloto al mando mantenia vigente la respectiva licencia y habilitacion, lo que le
permitia operar la aeronave.

Que, la aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad vigente al momento del
accidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la normativa aeronautica, sin

observaciones, no siendo un factor causal o contribuyente al hecho investigado. Del
mismo modo el piloto al mando sefial6é que la aeronave no presentd problemas técnicos.

Que, segun lo declarado por el piloto al mando, ingreso al tramo con el viento derecho
para la pista 17, ya que percibi6 viento proveniente de sur a norte. Durante esta maniobra,
perdié contacto visual con la pista del aerédromo, debido a que tenia un cerro hacia el

costado derecho.
Que, a raiz de lo anterior, al momento de ingresa en base derecha, entrd en una condicién

de aproximacién no estabilizada, debido a que se encontrd realizando una base corta y
tratando de mantener una velocidad adecuada, descuidando el contacto con la pista.

Que, posteriormente, el piloto hizo contacto con la pista segin su declaracién, a una
velocidad de entre 75-80 nudos y después del primer tercio, no siendo capaz de detener la
aeronave, saliéndose por el final de la pista, cayendo en un desnivel de aproximadamente

10 metros.

Que, finalmente, el piloto al mando sefiald que toméd la decision de aterrizar, a pesar de
estar en final corto y desacomodado, no realizando un aterrizaje frustrado, lo que le habria
permitido efectuar una nueva aproximacion, situacion que contribuy6 a la ocurrencia del
suceso.

Que, el piloto al mando y los dos pasajeros resultaron ilesos.
Que, la aeronave resulté con dafos.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

4)

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N° 1697SP,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 03 de enero de 2014, que afect6 al
piloto privado de avion antes individualizado, al mando de la aeronave marca Piper,
modelo PA-28RT-201, fue realizar una aproximacién no estabilizada, lo cual provocd que
la aeronave hiciera contacto con la pista después del primer tercio, saliéndose por el final

de pista.

Que, actuaron como factores contribuyentes en el accidente:

e No mantener referencias visuales con la pista, durante el circuito de transito derecho.
e No frustrar el aterrizaje el encontrarse desacomodado.

El Departamento Seguridad Operacional debera disponer que se deje constancia del
suceso en la hoja de vida del piloto al mando y en la carpeta de la aeronave.



5)

El Departamento Prevenciéon de Accidentes debera incluir el caso investigado en
actividades de prevencion orientado a pilotos de club aéreo y de aviacidon general.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion
de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucién en un plazo
de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y
finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion
del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la
notificacion de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion
o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

El informe final de la investigacion se encuentra a disposicién de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o impreso.

Andtese y notifiquese.
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