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"SOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

El gecidente de aviacion que afectd al avidn marca Piper, modelo PA-28-140,
matricula dia 27 de enero de 2014, ocurrido en la plataforma de! Club
Aéreo de Santiago, Aerddromo “Eulogio Sanchez” (SCTB), comuna de La Reing,

Region Metropolitana.

La Resolucion DGAC Exenta N° 08, del 28 de enero de 2014, que abre la
investigacion caratulada con el N° 17010R.

a licencia de! piloto comercial de avidn Sr.

-

a bitacora personal de vuelo del piloto Sr.
Los relatos del piloto, ayudante de mecanico de mantenimiento y testigo del suceso.

rm

=1 formulario de peso y balance de la aeronave.

Las inspecciones y verificaciones realizadas a la aeronave, al pit de combustible N° 2
v a la demarcacion de la linea amarilla, por parte del Equipo investigador.

L.os graficos de la trayectoria solar para el dia y hora del suceso.

£l informe Técnico Operacional N° 043/14, realizado por la Direccién Metecrolégica
de Chile (DMC).

&1 Informe Final e Informe Técnico de la investigacion N° 17010R.

£l expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 vy siguiente del Cédigo Aeronautico; el articulo 3°
jetra 1) de la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de
Aviacion DAR-13, la Ley N® 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos
dmmsstrat:vns que rigen los actos de los Organos de la Administracion de! Estado y
demés normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

b)

h)

Que, el dia 27 de enero de 2014, el piloto comercial de avidn, al mando del avion
marca Piper, modelo PA-28-140, se trasladd hasta la plataforma del Club Aéreo de
Santiago, con la finalidad de cargar combustible en el pit N° 1. Posteriormente, una
vez finalizado el abastecimiento de combustible, el piloto inicié el rodaje de la
aeronave por la demarcacion de la linea amarilla, comenzando en forma imprevista
un viraje a la derecha, saliéndose de la linea de demarcacion, impactando el pit N° 2
de combustible. Producto de lo anterior, el piloto resultd ileso, la aeronave y el pit N°
2 de combustible, con dafios.

La verificacién de la licencia y habilitacion del piloto, permite sefialar que éste
contaba con las competencias exigidas reglamentariamente, para operar la aeronave
en el vuelo en que se produjo el suceso investigado.

En relacidon con la condicion del avion y el andlisis de la documentacion técnica
pertinente, indican que ésta se encontraba sin observaciones al momento del
accidente.

De acuerdo al relato del piloto, tanto el pre-vuelo del avién como su desplazamiento
hasta el pit N° 1 de combustible, fue realizado sin observaciones. Lo anterior, es
coherente a la inspeccion fisica efectuada a la aeronave, en particular a los sistemas
de direccion en tierra y de frenos, lo cual permite establecer que los sistemas
funcionaban normalmente.

Los dafios encontrados en la aeronave, tanto en su hélice y carenado, como la
evidencia encontrada en el lugar del suceso, permitié establecer que fueron todos a
consecuencia del impacto de ésta contra el pit de combustible N° 2, del Club Aéreo
de Santiago.

La inspeccidn realizada a la demarcacion de la linea de color amarillo, que se ubica
en la plataforma del Club Aéreo de Santiago y a un costado de los pits de
combustible, establecid que se encontraba pintada, era visible, y no presentaba
observacion, motivo por el cual, no contribuyé a la ocurrencia del suceso.

Respecto a lo seflalado por el ayudante de mecanico de mantenimiento (bombero) y
testigo, quienes relataron que mientras se desplazaba la aeronave por la linea
amarilla, observaron que el piloto tenia su vista hacia abajo, cuando la aeronave
comenzo a desviarse a la derecha, permitiria establecer que el piloto no mantenia su
atencion en el desplazamiento y direccion del avion, al efectuar el rodaje por la
demarcacidn existente.

Del mismo modo, lo sefalado por el piloto, quién relaté que durante el
desplazamiento del avidn hacia el norte y en su desvio a la derecha, se encandilé por
la posicion del sol, es posible establecer que en base a los Graficos de la Trayectoria
Solar, la posicion del sol era a 90° aproximadamente a la derecha de la aeronave y
no como lo sefald el piloto, informacion que fue ratificada en el relato del ayudante
de mecanico de mantenimiento, quien manifestd que el sol estaba ubicado al Este y
sobre los cerros. Por lo anterior, la posicion del sol, no contribuy6 al suceso.



Por todo lo sefialado previamente, es posible establecer que el piloto durante el
rodaje por la demarcacion de la linea amarilla existente en la plataforma del Club
Aéreo de Santiago, se distrajo, iniciando un desvio a la derecha del avion, lo cual lo
llevo a impactar inadvertidamente contra el pit de combustible N° 2.

Que, en el Informe Final y en el Informe Técnico de la investigacién N° 17010R, se
encuentran establecidos los hechos, la posible secuencia de €stos y la causa del

accidente.

Que, los antecedentes y documentos que forman del expediente de la investigacion,
concuerdan y respaldan los Informes Final y Técnico.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVYO:

1)

£

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N°
17010R, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su
repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de
Accidentes.

Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 27 de enero de 2014, que
afectd al piloto comercial de avidn, al mando de la aeronave marca Piper, modelo
PA-28-140, fue que durante el rodaje de la aeronave, el piloto no mantuvo su
atencion en seguir la demarcacion de la linea amarilla, desviandose
inadvertidamente a la derecha e impactando contra el pit de combustible N° 2.

£l Departamento Seguridad Operacional debera disponer:

a) Que, se deje constancia del suceso en la hoja de vida del piloto comercial de

avion.

b) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta del avién marca Piper, modelo
PA-28-140.

! Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el suceso investigado a
través de los diferentes programas de prevencion de accidentes que realiza la
DGAC, a los pilotos de aviacion general.

Las organizaciones intemas de la DGAC deberan informar al Departamento
Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente
resolucion en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha
estimativa de término y finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que Establece Bases
de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la
Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles,
a contar de la notificacion de la presente resolucion, para interponer por escrito un
recurso de reposicidn o jerarquico en subsidio ante el Director General de

Aeronautica Civil.



7) El Informe Final de la investigacion se encuentra a disposicion de los interesados,

guienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o
impreso.

Andtese v notifiquese.
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