DIRECCIORN GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.. Cierra investigacion del accidente
DIRECCION GENERAL de aviacion que afectd a la
aeronave matricula

Lk
EXENTANC /

SANTIAGO U UL 7ins

a) El accidente de aviacion que afectd al avién marca Cessna Aircraft Company, modelo
2088 “Caravan”, matricula , el dia 31 de enero de 2014, ocurrido al nivel de
vuelo 135 (13.500 pies), sobre el Aerddromo “Los Cuatro Diablos” (SCME), comuna de
Melipilla, Regién Metropolitana.

b La Resolucion DGAC Exenta N° 09, del 04 de febrero de 2014, que abre la
investigacion caratulada con el N° 17030R.

¢ Lalicencia del piloto comercial de avién Sr.
4} La bitacora personal de vuelo del piloto Sr.
&) Los relatos del piloto, paracaidista y Director Ejecutivo del Club de Paracaidismo.

f) £l traje con alas (wingsuit), modelo R-bird, que portaba el paracaidista durante el
SLICESO.
g} El suplemento al manual de vuelo del avion N° 208B-501-2014, para efectuar

i

lanzamientos de paracaidistas.

ny  Elformulario de peso y balance de la acronave.

) Las inspecciones y verificaciones realizadas a la aeronave y a la configuracidn para
lanzamiento de paracaidistas, por parte del Equipo Investigador.

i) El Informe Técnico Operacional N° 046/14, realizado por la Direccion Meteoroldgica de
Chile (DMC).

k! Elinforme Final e Informe Técnico de la investigacion N° 17030R.

1y Elexpediente de la investigacion.

m) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aerondutico; el articulo 3° letra
r) de la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-
13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que
rigen los actos de los Organos de la Administracion del Estado y demas normas citadas

y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

d)

Que, el dia 31 de enero de 2014, un piloto comercial de avion a bordo de la aeronave
Cessna, modelo 208B, despegd desde el aerédromo Los Cuatro Diablos (SCME) de la
comuna de Melipilla, con la finalidad de efectuar el lanzamiento de 16 paracaidistas.
Una vez establecido con nive! de vuelo 135 (13.500 pies), y cuando quedaba el ultimo
paracaidista, quien iba equipade con un traje con alas (wingsuit), al saltar de la
aeronave, impactd contra el estabilizador horizontal izquierdo. Producto de lo anterior, el
paracaidista resultd ileso y ia aeronave con danos.

Que, el piloto al mando mantenia vigente la licencia y habilitacion requerida para
efectuar la operacion de la aeronave objeto del suceso. Respecto al paracaidista, cabe
sefialar que tenia experiencia en el uso de equipo wingsuit.

Que, el resultado de la revision de los Registros de Aeronavegabilidad Continuada (en
bitacoras de mantenimiento de aeronave, motor y hélice) correspondientes a la
aeronave, permitid6 comprobar que el operador cumplia con el programa de
mantenimiento aprobado y la normativa aeronautica vigente, no contribuyendo la
condicién técnica mecanica en el suceso.

Que, en relacion con las inspecciones y pruebas funcionales realizadas a los mandos
del avion, indican que éste se encontraba sin observaciones al momento del suceso.

Que, respecto al avibn marca Cessna, modelo 208B, cabe sefialar que contaba con el
suplemento al manual de vuelo, lo que le permitia al operador efectuar lanzamientos de
paracaidistas.

Que, la inspeccion fisica al sistema en configuracion para lanzamiento de paracaidistas,
no detectd observaciones, lo cual permite descartar que su estado hubiera contribuido
al suceso.

Que, conforme al relato del piloto y cuando se ejecutaba el lanzamiento del ultimo
paracaidista, sintié un golpe en la estructura del avién, lo cual, es concordante con el
instante en que el paracaidista impactd contra el estabilizador horizontal izquierdo del
avion.

Que, respecto a lo sefialado por el paracaidista, su equipamiento para el ultimo salto,
era con un traje con alas (wingsuit), el cual, al realizar el salto del avidn, se presurizé y
lo elevo. Lo anterior, se habria debido a que en la ejecucion del salto del paracaidista,
no mantuvo los brazos adheridos al cuerpo, lo cual provocé la presurizacion del traje y
la elevacién del paracaidista, hasta que impactéd contra el estabilizador horizontal
izguierdo.

Que, en cuanto a los dafios encontrados en el borde de ataque del estabilizador
horizontal izquierdo del avion, es posible establecer, que fueron a consecuencia del

impacto con el cuerpo del paracaidista.



i) Que, en relacion a lo sefalado por el Director Ejecutivo del Club de Paracaidismo, al
momento del suceso, no habia un procedimiento establecido por elios, para la actividad
de saltos con traje con alas (wingsuit).

K) Que, las condiciones meteoroldgicas imperantes en la zona en que se efectud la
operacion de la aeronave el dia del accidente, se encontraban aptas para vuelo bajo
reglas de vuelo visual, y no influyeron en el suceso.

N Que, en el Informe Final y en el Informe Técnico de la investigacion N° 17030R, se
encuentran establecidos los hechos, la posible secuencia de éstos y la causa del
accidente.

m) Que, los antecedentes y documentos que forman del expediente de la investigacion,
concuerdan y respaldan los informes Final y Técnico.

n) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:
1) Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N°

17030R, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion,
debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

2) Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 31 de enero de 2014, que afecto al
piloto comercial de avidon, al mando de la aeronave Cessna Aircraft Company, modelo
2088 “Caravan’, fue que durante el salto desde el avidn, el paracaidista separd sus
brazos del cuerpo, lo cual presurizé el traje con alas (wingsuit) y lo elevd hasta impactar
el estabilizador horizontal izquierdo del avion.

3) El Departamento Seguridad Operacional debera disponer:
a) Que, se deje constancia del suceso en la hoja de vida del piloto comercial de avion.

b) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta del avién Cessna Aircraft
Company, modelo 208B “Caravan”.

4) El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el suceso investigado a
través de los diferentes programas de prevencion de accidentes que realiza la DGAC.

5) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion
de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un
plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de
termino vy finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

8) Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que Establece Bases de
los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la
Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a
contar de la notificacién de la presente resolucién, para interponer por escrito un
recurso de reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica

Civil.



7) El Informe Final de la investigacion se encuentra a disposicion de los interesados,
quienes pueden requerir, a su costa, las copias gue deseen en formato electronico o
Impreso.

Andtese y notifiquese.
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