DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion del

DIRECCION GENERAL accidente de aviacién que
afectdé a la aeronave
matricula

EXENTA N° 0Lty

SANTIAGO, .83 ML 20%

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

El accidente de aviacién que afecté al avién marca Cessna, modelo T303, matricula

CC- de propiedad de los Sres.
, ocurrido el dia 05 de octubre de 2u13, a las 12: 29 hora local, en el

Aeradromo Las Tacas (SCQT), Coquimbo, Region de Coguimbo.

La Resolucién DGAC Exenta N° 072, del 09 de octubre de 2013, que abre la
investigacion caratulada con el N® 1681WS.

La licencia de piloto privado de avidn, hoja de vida y bitacora personal de vuelo del
Sr.

La licencia de piloto comercial de avion, hoja de vida y bitdcora personal de vuelo del
Sr.

Los planes de vuelo presentados, correspondientes al avién matricula el dia
05 de octubre de 2013.

Los relatos de ambos pilotos y del copropietario del avién Sr.

Zapata.

Las inspecciones y verificaciones realizadas al avion matricula por parte del
Equipo Investigador y el CMA a cargo del mantenimiento.

El Manual de Operacién del Piloto, correspondiente a la aeronave objeto de la
investigacion.

El Informe Oficial N° 362/13, realizado por la Direccién Meteoroldgica de Chile.

El Informe Final e Informe Técnico de la investigaciéon N° 1681\WS.

El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cddigo Aeronautico; el articulo 3°
letra 1) de la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacién de Accidentes de
Aviacion DAR-13, la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos
Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracién del Estado y
demas normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

b)

Que, el dia 05 de octubre de 2013, a las 12:29 hora local, el piloto comercial de
avion, al mando del avion Cessnha T303, efectuaba un vuelo de aviacién general, de
travesia, entre los aerédromos de Vitacura (SCLC) y Las Tacas (SCQT), con el
objeto que el piloto privado de avion acumulara horas de vuelo operando los mandos
durante el trayecto, ejecutando el aterrizaje en la pista 35 del aerédromo de destino,

con el tren de aterrizaje retractado.

Que, a consecuencia del impacto, la aeronave resulté con dafios. Los dos ocupantes
de la aeronave, resultaron sin lesiones.

Que, ambos pilotos mantenian sus respectivas licencias vigentes y contaban con las
habilitaciones necesarias para operar la aeronave objeto del suceso.

Que, el piloto comercial de avion, habia sido designado como piloto al mando vy, en el
vuelo en que ocurrid el suceso, el piloto privado operaba los mandos.

Que, durante la aproximacion para aterrizar en la pista 35 del aerodromo Las Tacas
(SCQT), el piloto privado focalizd su atencion en las condiciones de viento del
aerédromo y velocidad aérea indicada de la aeronave.

Que, el piloto privado omitié los ftems de la lista de verificacién para antes del
aterrizaje, correspondientes a desplegar el tren de aterrizaje y verificar que se
encuentre abajo y asegurado.

Que, el piloto al mando, que se encontraba en el asiento delantero derecho, no
detectd que el tren de aterrizaje no habia sido extendido.

Que, ninguno de los pilotos se percaté de la alarma audible (asociada a ajuste de
potencia y posicion de flaps), que indicaba que el tren de aterrizaje no habia sido

extendido.

Que, la aeronave efectué el aterrizaje en la pista 35 del aerédromo Las Tacas
(SCQT), con el tren de aterrizaje retractado, quedando detenida sobre la pista.

Que, el analisis de los antecedentes de mantenimiento y las inspecciones efectuadas
a la aeronave y especialmente al tren de aterrizaje y sus sistemas asociados, permitié
descartar la participacion de aspectos de orden técnico-mecanico como causa o

factores contribuyentes al suceso investigado.

Que, las condiciones meteorologicas en la ruta y el aerédromo Las Tacas (SCQT)
permitian operar bajo reglas de vuelo visual, y no contribuyeron al suceso

investigado.

Que, en el Informe Final y en el Informe Técnico de la investigacion N° 1681WS, se
encuentran establecidos los hechos, la posible secuencia de éstos y la causa del

accidente.
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m) Que, los antecedentes y documentos que forman del expediente de la investigacion,

concuerdan y respaldan los Informes Final y Técnico.

n) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

1)

3)

5)

RESUELVO:

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacién caratulada con el N°
1681WS, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su
repeticion, debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencién de

Accidentes.

Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 05 de octubre de 2013, que
afecto al piloto comercial de avién y al piloto privado de avién a bordo del avidn
marca Cessna, modelo T303, fue que el piloto privado, que operaba los mandos,
olvidé extender el tren de aterrizaje, durante la aproximacién a la pista 35 del
aerédromo Las Tacas (SCQT), aterrizando en esa condicién.

Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) No ejecutar los items de bajada de tren y verificacién de las luces indicadoras de
tren abajo y asegurado, contemplados en la lista de verificacién para antes de
aterrizar.

b) Focalizacién de la atencion del piloto que operaba los mandos, en las
condiciones de viento del aerédromo y velocidad aérea indicada de la aeronave,
durante la aproximacion.

¢) No advertir la alarma audible asociada a flaps y potencia, que indicaba que el
tren de aterrizaje no habia sido extendido, por parte de ambos pilotos.

El Departamento Seguridad Operacional debera disponer:
a) Que, se deje constancia del suceso en las hojas de vida de ambos pilotos.

b) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta del avion objeto de Ila
investigacion.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el suceso investigado a
fa comunidad aeronautica, a través de los medios de comunicacién de la Direccién

General de Aeronautica Civil.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento
Prevencion de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente
resolucién en un plazo de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha
estimativa de término y finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que Establece Bases
de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos d§ la
Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles,
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a contar de la notificacion de la presente resolucién, para interponer por escrito un
recurso de reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director General de
Aeronautica Civil,

8) El Informe Final de la investigacién se encuentra a disposicién de los interesados,
quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o
impreso.

Anotese y notifiquese.
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