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DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigaciéon  del

DIRECCION GENERAL accidente de aviacion que

afecté a la aeronave
matricula CC- al mando
del piloto comercial de
helicoptero Sr.

y K 6) 6
EXENTA N° @ { 3; 3 /

SANTIAGO, 9 § SEP 2014

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

La Resolucién DGAC Exenta N° 018 del 13 de marzo de 2014, que abre la investigacion
caratulada con el N° 1708AE.

Las inspecciones del Equipo Investigador en el lugar del suceso y a la aeronave.
Los antecedentes del piloto al mando.

El historial de mantenimiento del helicoptero marca Robinson, modelo R-44, matricula
CC-

El estudio meteorolégico del lugar y a la hora del suceso.

Los relatos del piloto al mando de la aeronave y del pasajero.

E| Informe Final de la investigacién N° 1708AE y el Informe Técnico.

El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letrar)
de la Ley N°16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13,

la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen
los actos de los Organos de la Administracion del Estado y demas normas citadas y

aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

f)

k)

Que, conforme al mérito de la investigacion, ha quedado establecido que el dia 11 de
marzo de 2014, a las 09:35: hora local, en circunstancias que el piloto comercial de
helicoptero, al mando de la aeronave marca Robinson, modelo R44 I, posterior al
despegue desde un punto ubicado en un sector cordillerano llamado Estero La
Engorda, Provincia del Cachapoal, Regién del General Libertador Bernardo O’'higgins,
se precipité a tierra. A consecuencia de la caida, la aeronave resultd dafiada.

Que, el piloto y dos pasajeros, resultaron ilesos y un tercer pasajero lesionado.

Que, el piloto al mando tenia su licencia vigente y estaba habilitado para volar la
aeronave.

Que, la aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente y su mantenimiento
se realizaba de acuerdo a la normativa aeronautica.

Que, el dia 11 de marzo a las 08:53 HL, el piloto comercial de helicoptero despegd
desde el sector Chacanes, con el propdsito de trasladar a tres personas hasta el sector
Estero La Engorda, ubicado en una quebrada de la Cordillera de Los Andes, con una
elevacion de 7.000 pies.

Que, la aeronave aterrizé en el sector a las 09:10 HL, en sentido Sursureste (montana
arriba) orientada al viento, con cuatro personas a bordo, con un peso de 2.430 libras.
Esta operacién se realiz6 sin problemas.

Que, una vez que las personas terminaron el trabajo, que consistié en tomar algunas
muestras del lugar y realizar mediciones, se embarcaron en el helicoptero. El piloto
puso el motor en marcha, procediendo a verificar parametros de motor, los que de
acuerdo a su relato, se encontraban sin observaciones.

Que, el piloto decidi6 despegar hacia el Sureste (cerro arriba), con el mismo peso de
2.430 libras, realizando un vuelo estacionario sin problemas, elevando el helicéptero lo
suficiente como para sacarlo del efecto suelo (2 metros), activandose la alarma de
bajas RPM. Al comprobar el piloto que no tenia potencia disponible para realizar el

despegue en esa direccién, quitd potencia al motor y descendio recuperando el efecto
suelo y apagandose la alarma.

Que, frente a lo anteriormente sefialado, el piloto no tomo la decision de abortar el
despegue al tener una condicion de peso marginal, realizando un despegue con efecto
suelo por la meseta hacia el Noroeste (cerro abajo), sin embargo, la topografia del
terreno no permitié que la aeronave, mantuviera la velocidad necesaria para generar

sustentacion.

Que, al momento que la aeronave ingresd sobre un abrupto desnivel del terreno, se
activé nuevamente la alarma de bajas RPM, debido a que la altura de la aeronave sobre
el terreno excedio la altura de estacionario y, con ello, la pérdida del efecto suelo. En
esta condicion, la potencia disponible del motor estaba por debajo de la potencia

requerida para mantener las RPM del rotor.

Que, el piloto traté de mantener el control de la aeronave y retomar el efecto suelo para
aterrizar, sin embargo, la aeronave junto con descender, comenzd a derivar hacia la
izquierda y golped el skid izquierdo del tren de aterrizaje contra una roca, volcandose

hacia el mismo lado, sin que el piloto pudiera evitarlo.



0)

Que, al inspeccionar la aeronave se pudo apreciar que el control colectivo estaba todo
arriba y el pedal izquierdo a fondo, lo que indicaria que el piloto traté de controlar la
aeronave sin embargo, la falta de potencia disponible provoco, por efecto, la perdida de
eficiencia del rotor de cola durante esta Ultima parte del vuelo, lo que explica la razon por
la cual la aeronave, antes de impactar contra el terreno, comenzé a derivar hacia la
izquierda.

Que, lo analizado anteriormente indica que no hubo una adecuada planificacién, por
parte del piloto, para despegar desde ese lugar, tal es asi que en su declaracion sefiald
que para despegar hizo un ‘célculo mental de peso concluyendo que podia despegar”.
El piloto reconocio posteriormente que antes de despegar debio haber bajado a uno de
los pasajeros, situacion que le habria permitido despegar sin inconvenientes.

Que, durante el proceso de la investigacion, los antecedentes recopilados permiten
determinar que el accidente no es atribuible a una falla de los sistemas de la aeronave
o del motor, situacién que es avalada por el piloto en su declaracion.

Que, no existen diligencias pendientes.

RESUELVO:

1)

Declarase cerrada la investigacion del suceso de aviacién caratulada con el N°1708AE,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticién, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente fue que, durante el despegue, el helicoptero quedo
fuera del efecto suelo, sin la potencia requerida para mantener el vuelo, perdiendo
sustentacion para finalmente precipitarse contra el terreno.

Que, actuaron como factores contribuyentes:

- Componente de viento de cola.
- Error de planificacion del piloto al no disminuir el peso de despegue, luego de

haberse activado la alarma de bajas RPM.
- Inadecuado uso de las tablas de performances del helicoptero.

El Departamento Seguridad Operacional debera dejar constancia del suceso en la hoja
de vida del piloto al mando y en la carpeta de antecedentes de la aeronave.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el presente suceso a través
de la pagina web y oftros medios Institucionales, como asimismo, incluirlo en
exposiciones y talleres orientados a los operadores de este tipo de aeronaves y clubes

aéreos.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion
de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucién en un plazo
de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y

finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N° 19.880 que Establece Bases de
los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la
Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a
contar de la notificacién de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso
de reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.



8)  Elinforme final de la investigacién se encuentra a disposicién de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o impreso.

Andtese, notifiquese, publiquese, archivese.

DISTRIBUCION:
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EJ. N°3.- DGAC., Deptn. Juridico.

EJ. N° 4.- DGAC., Depto. Planificacion.

EJ. N° 5.- DGAC., Depto. Seguridad Operacional.

EJ. N°6.- DGAC., Depto. Prevencion de Accidentes (DPA), PREVAC
EJ. N°7.- DGAC., DPA, SIAA, Expediente.

EJ. N° 8.- DGAC., DPA, SIAA, Archivo Resoluciones./

EJ. N°9.- DGAC., Oficina Central de Partes.
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