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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

b)

<)
d)
e

)
h)

E) incidente de aviacidn que afect a la aeronave Raytheon, modelo B200, el dia 07 de
agosto de 2014, en circunstancias que el piloto al mando habia sido autorizado para realizar
el rodaje para pista 19 del aerddromo Eulogio Sanchez de Tobalaba (SCTB), ciudad de
Santiago, Regidon Metropolitana, con el objetivo de trasladar autoridades de gobierno hacia
el aerddromo Carriel Sur (SCIE) de la ciudad de Concepcidn, Regién del Bio Bio. Durante &l
rodaje, y estando a la cuadra este de Ia oficina de operaciones del aerédromo, la punta de
ala izquierda impacté contra el timén de direccién de un Cessna 182L, estacionado
(previamente autorizado) a un costado de la calle de rodaje “Alfa”.

La Resolucién DGAC Exenta N° 44, del 11 de agosto de 2014, que abre la investigacion
caratulada con el N° 1716SP.

La licencia y hoja de vida del piloto comercial de avion.

Los certificados de aeronavegabilidad y matricula de la aesronave.
El historial de mantenimiento de la aeronave.

Los relatos de los testigos.

El célculo de peso y balance de la aeronave.

Las inspecciones y verificaciones realizadas a la aeronave y al lugar det suceso, por parte
del Equipo Investigador.

El Informe Técnico Operacional N° 272/14, realizado por la Direccion Meteorologica de
Chile (DMC).

El Informe Finai e Informe Técnico de la investigacién N° 17185P.
El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letrar) de
la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, Ia Ley
N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de ia Administracion del Estado y demas normas citadas y aplicables.

Cierra investigacion del incidente

loto
ya



CONSIDERANDO:

a)

b)

c)

d)

e)

)
h)

Que, el dia 07 de agosto de 2014, en circunstancias que el piloto comercial de avion, al
mando de la aeronave marca Raytheon, modelo B200, habia sido autorizado para realizar el
rodaje para pista 19 del aerédromo Eulogio Sénchez (SCTB), y durante esta maniobra,
estando a la cuadra este de la oficina de operaciones del aerdédromo, la punta de ala
izquierda impactd contra ef timdn de direccion de un Cessna 182, estacionado (previamente
autorizado) a un costado de la calle de rodaje "Alfa". A consecuencia de lo anterior, la
aeronave Raytheon B200 sufrié dafios en la punta de ala izquierda, mientras que la
aeronave Cessna 182L sufrié dafios en el timén de direccién.

Que, el operador de la aeronave Raytheon demostré que cumplia con el programa de
mantenimiento aprobado por fa autoridad aerondutica y mantenia los registros de
aeronavegabilidad continuada y de acuerdo a lo establecido en la normativa vigente. Del
mismo modo, en las inspecciones previas efectuadas a la aeronave, no se registraron
discrepancias o fallas respecto al sistema de frenos o al sistema de direccion de rueda de
nariz en los Ultimos 6 meses de operacién de la aeronave, que pudieran haber sido causa o
factor contribuyente al hecho investigado.

Que, el resultado de las verificaciones realizadas a los sistemas de frenos, direccidn de
rueda de nariz y los neumaticos de la aeronave, demostré una buena condicién de los
distintos componentes de ellos, estimandose que estaban operando normal y
adecuadamente al momento de la ocurrencia del suceso.

Que, la aeronave Cessna 182L habia sido autarizada a estacionar frente a la oficina de
notificacién de los servicios de transito aéreo (ARO), de acuerdo a lo establecido en la
resolucién, por un periodo de una hora maximo y sélo para presentar plan de vuelo.
Mientras que el piloto estaba presentando el plan de vuelo, la aeronave fue impactada en el
timon de direccién con el ala izquierda de la aeronave Raytheon B200. Si bien es cierto, se
autoriza el uso del espacio frente a la oficina de operaciones (ARO), no se establecen
marcas o0 distancias minimas que pudieran resguardar la operacion segura de las
aeronaves.

Que, la aeronave Cessna 182L se encontraba estacionada entre 1a calle de rodaje “Eco” y
la calle de rodaje “Alfa’, a 2.40 metros del borde de la calle de rodaje "Alfa”, aungue era una
distancia suficiente para que otras aeronaves de la misma envergadura pudieran pasar sin
problemas en la calle de rodaje “Alfa”, al pasar un avién de mayores dimensiones con una
envergadura mayor, como en este caso un Raytheon B200, en donde al ir centrado (linea
amarilla) en la calle de rodaje "Alfa”, la punta de ala sobresale de la pista de rodaje 2.60
metros. Con esto, no quedaba suficiente distancia para que la aeronave de mayor
envergadura pasara sin problemas por atras de la aeronave Cessna 182L.

Que, segln lo declarado por el piloto al mando de ta aeronave Raytheon B200, el rodaje lo
realiz6 por la linea amarilia, percatandose que cuando estaba préximo a cruzar la aeronave
Cessna 182L, no pasaba si mantenia la linea amarilla, ante lo cual aplicé pedal derecho,
pero no pudo evitar impactar con el ala izquierda el timdn de direccion de la aeronave
menor.

Que, no se registraron lesionados.

Que, en el Informe Final y en el Informe Técnico de la investigacién N° 1716SP se
encuentran establecidos los hechos, la posible secuencia de estos y la causa del accidente.

Que, los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de la investigacion,
concuerdan y respaldan los informes Final y Técnico.
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Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

2)

3)

4

5)

6)

7)

8)

Declarase cerrada la investigacion del incidente de aviacién caratulada con el N° 1716SP,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticién, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 07 de agosto de 2014, que afectd al
piloto comercial de avién, al mando de la aeronave marca Raytheon, modelo B200, fue el
impacto del ala izquierda de la aeronave Raytheon, durante el taxeo, con el timén de
direccion de la aeronave Cessna 182L, que se encontraba estacionada proxima a la calle de
rodaje “Alfa”.

Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) El piloto al mando de la aeronave que se encontraba en rodaje, no se percatd
oportunamente de la insuficiente distancia respecto de la aeronave Cessna 182L.

b) Falta de marcas o distancias minimas en la zona de estacionamiento, que permitan
resguardar la operacion segura de todas las aeronaves que operan en el aerddromo.

¢} La distancia de la aeronave Cessna 182L al borde de la calle de rodaje “Alfa", no
permitia pasar al avién Raytheon, mientras taxeaba por el centro de la calle de rodaje.

El Departamento Seguridad Operacional debera disponer:
d) Que, se deje constancia del suceso en la hoja de vida del piloto comercjal de avion.

e) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta de la aeronave Raytheon, modelo
B200.

El Departamento de Aerédromos y Servicios Aeronauticos recomendaré al Administrador
del Aerédromo Eulogic Sanchez (SCTB), establecer una demarcacion del area de
estacionamiento en el aerédromo, que permita el rodaje libre de obstéculos de todas tas
aeronaves que operan en ese aerddromo.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir al sistema aeronautico nacional
los resultados obtenidos en la investigacién, en actividades de prevencion orientada a
pilotos de aviacién general, recalcando la importancia de considerar eventuales obstaculos
durante el taxeo.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y finaimente,
informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de fa Ley N° 19.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion de!
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion
de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico
en subsidio ante el Director General de Aerondutica Civil.



9) El Informe Final de la investigacion se encuentra a disposicion de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o impreso.

Andtese, notifiquese, publiquese y archivese.

ARRAECHEA LOESER
al de Aviacién
CTOR GENERAL

DISTRIBUCION:

N° 1,- SRES.

N°2- SR.

N°3.- DGAC., Departamento Planificacion.

N°4.- DGAC., Departamento Juridico.

N°S5.- DGAC., Depto. Seguridad Operacional.

N°6.- DGAC., Depto. Prevencion de Accidentes (PREVAG).
N°7.- DGAC., DPA, SIAA, Expediente N® 1716SP. /
N°B.- DGAC., DPA, SIAA, Archivo (Resoluciones).

N°9.- DGAC., Oficina Central de Partes.
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