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EXENTA N° Uiv ﬁ /

SANTIAGO, 1 5 MAY 2015

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) El accidente de aviacion que afecté al avién marca Piper, modelo PA-28-235, el dia 26 de
diciembre de 2014, ocurrido en el Aerddromo General Bernardo O Higgins (SCCH), comuna
de Chillan, Region del Bio-Bio.

b) La Resolucion DGAC Exenta N° 85, del 29 de diciembre de 2014, que abre la investigacion
caratulada con el N°® 17290R.

c) Lalicencia del piloto privado de avién.

d) La bitacora personal de vuelo del piloto privado de avién.

e) Los relatos del piloto privado de avidn y testigos.

f)  El manual de vuelo del avion marca Piper, modelo PA-28-235.
g) Elformulario de peso y balance de la aeronave.

h) Las inspecciones vy verfficaciones realizadas a la aeronave, por parte del Equipo
Investigador.

i) El Informe Técnico Operacional N° 002/15, realizado por la Direccion Meteorolégica de
Chile (DMC).

i) Ellnforme Final e Informe Técnico de la investigacion N° 17230R.
k) Elexpediente de la investigacion.

) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letra r) de
la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accicentes de Aviacion DAR-13, la Ley
N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administralivos que rigen los actos
de los Organos de la Administracion del Estado y deméas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a) Que, el dia 26 de diciembre del 2014, el piloto privado de avidn al mando del avién Piper,
modelo PA-28-235, cuando realizaba la carrera de despegue desde el Gltimo tercio de la
pista 22 del Aerodromo General Bernardo O'Higgins (SCCH), de la comuna de Chillan,
abortd la maniobra de despegue, cortando el funcionamiento del motor, aplicando frenos



y desviando la aeronave a-la derecha, saliéndose de la pista de aterrizaje. A

consecuencia de lo anterior, el piloto al mando resulté ileso v la aeronave con danos en
su estructura.

Que, al verificar la licencia y habilitaciones del piloto al mando, no se detectaron

observaciones que imposibilitaran la ejecucién del vuelo en que ocurrid el suceso
investigado.

Que, el analisis de la documentacidbn de la aeronave no arrojo observaciones
relacionadas con el programa de mantenimiento a que era sometido el avion.

Que, las inspecciones efectuadas al motor, los mecanismos de controles de vuelo, control
direccional, sistema de frenos de la aeronave, sistema de combustible y sistema de
encendido del motor, concluyeron que habrian operado en forma normal durante la
ocurrencia del suceso, lo que permitiria descartar la existencia de fallas de orden técnico-
mecanico como causa del accidente investigado.

Que, el resultado de los andlisis de las muestras de combustible extraidas del avion y del
estanque surtidor del Club Aéreo, permitié establecer que cumplian con los estandares
para una gasolina de aviacion de octanaje 100/130. Por lo tanto, no contribuyeron a la
causa del suceso investigado.

Que, respecto al suceso, y segun los relatos, la aeronave ingreso por el final de pista 22,
desplazéndose aproximadamente 540 metros hasta realizar un viraje de 180°, para
despegar desde ese punto. Respecto a lo anterior, cabe senalar que la pista del
Aerédromo General Bernardo O'Higgins (SCCH) posee 1.750 metros de largo, por lo
tanto, el despegue se produjo desde el Ultimo tercio de la pista, desaprovechando 1.210
metros de pista disponible para realizar la carrera de despegue.

Que, en relacion al procedimiento utilizado para el despegue, el piloto relatd que
configuré el avién colocando un punto de flaps para despegue de pista corta. Sin
embargo, el Manual de Vuelo del avidn establece que para una pista corla, pasto alto o
una superficie blanda, se puede reducir la distancia al utilizar dos puntos de flaps (259).
Por ende, el procedimiento utilizado, no se ajusté a lo contemplado en el Manual de Vuelo
del avion.

Que, asimismo, el Manual de Vuelo del avién y las cartas de Performances permitieron
eslablecer que las distancias requeridas para la carrera de despegue de la aeronave,
eran de 274 metros con flaps arriba y de 243 metros con flaps 257, respectivamente. Por
lo anterior, a pesar de que el piloto utilizd una configuracién de flaps para el despegue
distinta de las ya especificadas, la distancia de pista utilizada le habria permitido
despegar utilizando aproximadamente la mitad del tramo seleccionado.

Que, no obstante lo anterior, durante la carrera de despegue, el piloto estimd que la
distancia era insuficiente, abortando la maniobra, con los efectos consiguientes. Esto
revela que el célculo, respecto a la distancia de despegue, no fue realizado por el piloto,
ya que de haber sido efectuado, el piloto habria conocido con exactitud la distancia que
necesitaba la aeronave para despegar. Debido a ello, aborté innecesariamente la
maniobra, saliéndose de la pista al costado derecho, hasta quedar finalmente detenida.

Que. del mismo modo, todos los dafos encontrados en el avion, fueron a consecuencia
del recorrido que realizd el avién por un terreno irregular de tierra, al salirse al costado
derecho de la pista.



Que, respecto a las condiciones meteoroldgicas imperantes en la zona en que se efectud
la operacion de la aeronave, se encontraban aptas para vuelo bajo reglas de vuelo visual,
por lo tanto, no contribuyeron a la ocurrencia del suceso.

Que, en el Informe Final v en el Informe Técnico de la investigacion N° 17290R, se
encuentran establecidos los hechos, la posible secuencia de estos y la causa del accidente.

Que, los antecedentes y documentos que forman del expediente de la investigacion,
concuerdan y respaldan los Informes Final y Técnico.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

Declarase cerrada la investigacién del accidente de aviacién caratulada con el N° 17290R,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencién de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 26 de diciembre de 2014, que afectd al
oiloto privado de avidn, al mando de la aeronave marca Piper, modelo PA-28-235, fue que
el piloto al mando aborté la carrera de despegue del avidn, al percatarse de la proximidad

del final de la pista 22, aun cuando le quedaba distancia suficiente para el despegue,
saliéndose luego al costado derecho de la pista.

Que, actuaron como factores contribuyentes:
a) No utilizar la distancia de pista total disponible para el despegue del avion.

b) Utilizar una configuracion de flaps distinta de la requerida para el despegue de una pista
corta, segun el Manual de Vuelo del avién.

c) El piloto estimo errdbneamente la distancia remanente de pista mientras realizaba la
carrera de despegue, producto de no haber realizado los célculos de distancia requerida
para la maniobra

El Departamento Seguridad Operacional debera disponer:
a) Que, se deje constancia del suceso en la hoja de vida de! piloto privado de avion.

b) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta del avién marca Piper, modelo PA-28-
235.

£l Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el suceso investigado a través
de los diferentes programas de prevencion que realiza la DGAC, haciendo hincapié en el
uso de los procedimientos normales para el despegue del avidn, reforzando ia planificacion
y utilizacion de las distancias disponibles en las pistas.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y finalmente,
informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion del
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la nolificacion
de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico
en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.



8) El Informe Final de la investigacion se encuentra a disposicion de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o Impreso.

Andtese, notifiquese, publiguese y archivese.
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