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EXENTA N° U

SANTIAGO, (] § MAY 2015

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

El accidente de aviacién que afecté a las aeronaves Cessna 182T, y al avion PA-28-180,
ocurrido e! dia 02 de febrero de 2014, en ef Aerddromo General Bernardo O Higgins,
Comuna de Chilian, Regién del Bio Bio.

La Resolucién DGAC Exenta N° 10 de fecha 05 de febrero de 2014, que abre la
investigacion del suceso de aviacion.

Ei informe meteorolégico del dia y hora del accidente emitido por la Direccion
Meteorologica de Chile.

La declaracidn de los pilotos al mando de ambas aeronaves y testigos que se encontraban
en el lugar.

Las inspecciones realizadas a las dos asronaves por el equipo de Investigadores de la
Direccion General de Aeronautica Civil,

El expediente de la investigacion.
El Informe técnico de la investigacion.
El informe final de la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N° 1704AB.

Lo dispuesio en los articulos 181 y siguientes del Codigo Aeronautico; el art. 3°, letra rj de
la ley N° 16.752; Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, las
facultades legales y administrativas propias de micargo, y



CONSIDERANDO:

a)

Que, conforme al mérito de la investigacion, ha guedado establecido que el dia 02 de
febrero de 2014, el piloto del avidon Cessna 1827 posterior a su aterrizaje en la pista 22
del Aerédromo General Bernardo O'Higgins, de la comuna de Chillan, se trasladd hacia
la plataforma, desplazandose por la derecha del eje central de la calle de rodaje, sin que
se percatara que no tenia la separacion suficiente respecto del avion Piper PA 28-180
que se encontraba estacionado con motor en marcha, al interior de la calle de rodaje,
provocando la colision.

Que, las condiciones meteoroldgicas en el Aerédromo General Bernardo O'Higgins
(SCCH) vy sus alrededores se encontraban aptas para realizar actividades de vuelo
visual. Las condiciones de visibilidad en la plataforma del aerédromo no tenian
restricciones de visibilidad para realizar el desplazamiento de las aeronaves.

Que, ambas aeronaves se encontraban con sus ceriificados de aeronavegabilidad
dentro de sus fechas de validez, estableciéndose que cumplian con las exigencias de la
autoridad aeronautica para realizar actividades de vuelo.

Que, los pilotos de ambas aeronaves se encontraban habilitados para realizar
actividades de vuelo en ese tipo de aeronaves.

Que, el avion Piper PA 28-180 se encontraba estacionado dentro de la calle de rodaje (a
3,5 metros del eje central), restringiendo el ancho disponible para la circulacion de
aeronaves desde y hacia la pista activa.

Que, los ocupantes de ambas aeronaves no sufrieron lesiones a causa del suceso.

Que, ambas aeronaves quedaron con danos a causa de impacto.

Que, no existen diligencias pendientes.

RESUELVO:

1.

G.

Declarase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacién caratulada con el
N° 1704AB, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion,
debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa del accicente fue que el piloto del avion Cessna 1821 no se

percatd de la falta de separaciéon respecto del avion PA 28-180 que se encontraba
estacionado al interior de la calle de rodaje.

Actuaron como factores contribuyentes:

a) Que, el piloto del avion Cessna 182T estmé que no tenia inconvenientes de
desplazarse por la calle de rodaje, apreciando erréneamente la distancia que 1o
separaba con la aeronave que se encontraba detenida en la calle de rodaje.

b) Al interior de la calle de rodaje, se encontraba una aeronave estacionada con motor
en marcha, obstaculizando la mayor parte de su costado derecho, impidiendo el libre
transito de aeronaves que debian desplazarse por esta.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera disponer que el caso investigado sea
dado a conocer a través de la pagina Web y otros medios institucionales.

El Departamento Seguridad Operacional deberd dejar constancia del suceso en la hoja
de vida de los pilotos al mando de ambas aeronaves y en la carpeta de antecedentes de
las aeronaves.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion



de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente Resolucidén en un plazo
de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y
finalmente informar una vez cumplidas las disposiciones.

7. Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley N° 19.880 sobre Bases
de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la
Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a
contar de la notificacién de la presente resolucién, para interponer por escritdo un recurso
de reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

8. Para lo anterior, el informe final de la investigacién se encuentra a disposicion de los

interesados, quienes pueden requerir, a su costa, hs copias que deseen en formato
electrénico o impreso.

Anodtese, notifi uese BT archivese.
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DISTRIBUCION:
EJ. N° 1.- SR.
EJ. N° 2.- JUAN JOSE AMADORI AYALA.

EJ. N° 3.- DEPARTAMENTO JURIDICO.

EJ. N° 4.- DEPARTAMENTO SEGURIDAD CPERACIONAL (BSO).

EJ. N° 5.- DEPARTAMENTO PREVENC}ON DE ACCIDENTES (PREVAG).
EJ. N° 6.- DPA. SIAA, EXPEDIENTE 1704AB.

EJ. N° 7.- DPA. SIAA, ARCHIVO (M

£J. N° 8- OFICINA CENTRAL DE PARTES.



