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SANTIAGO, 15 ENF 2015

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) El accidente de aviacion que afectd al avion marca Piper, modelo PA-18-150, matricula
CC- * el dia 06 de septiembre de 2014, ocurrido en el Aerédromo Carriel Sur (SCIE),
ciudad de Concepcion, Regidn del Biobio.

b) La Resolucion DGAC Exenta N° 51, del 10 de septiembre de 2014, que abre la
investigacion caratulada con el N° 17190R.

c) Lalicencia del piloto privado de avion.

d) La bitdcora personal de vuelo del piloto privado de avion.

e) Los relatos del piloto privado de avién y controlador de transito aéreo.
f)  El manual de vuelo del avién marca Piper, modelo PA-1 8-150.

g) Elformulario de peso y balance de la aeronave.

h) Las inspecciones y verificaciones realizadas a la aeronave, por parte del Equipo
Investigador.

) El Informe Técnico Operacional N° 285/14, realizado por la Direccion Meteorologica de
Chile (DMC).

i) Ellnforme Final e Informe Tecnico de la investigacion N° 17190R.
k) Elexpediente de la investigacion.

) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el articulo 3° letra r) de
la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley
N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de la Administracion del Estado y deméas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a) Que, el dia 06 de septiembre de 2014, un piloto privado de avién, al mando de la
aeronave marca Piper, modelo PA-18-150, posterior a efectuar el remolque de un
planeador y luego de liberar el cable de arrastre en la pista 02 de planeadores (calle de
rodaje Alfa) del Aerédromo Carriel Sur (SCIE), tuvo una pérdida parcial de potencia en el
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motor, motivo por el cual y mientras el piloto realizaba un viraje a la izquierda, decidié
aterrizar en la pista 20, impactando con el tren de aterrizaje principal izquierdo y luego
con la hélice la superficie de la pista, terminando fuera de esta y detenida al costado
izquierdo. A consecuencia de lo anterior, el piloto resultd ileso y la aeronave con danos.

Que, la verificacién de la licencia y habilitaciones del piloto al mando, permitié establecer
que contaba con las competencias exigidas reglamentariamente, para operar la aeronave
en el vuelo en que se produjo el accidente investigado. De igual forma, el avién contaba con
su certificado de aeronavegabilidad valido.

Que, el andlisis de la documentacion de la aeronave y los registros de mantenimiento, no
determinaron la existencia de discrepancias atribuibles al mantenimiento de la aeronave,
que hubiesen participado en la causa del suceso.

Que, las inspecciones efectuadas al motor, los mecanismos de controles de vuelo, control
direccional, sistema de frenos de la aeronave, sistema de combustibie y sistema de
encendido del avién, concluyeron que habrian operado en forma normal durante la

ocurrencia del suceso, lo que permitiria descartar la existencia de fallas de orden técnico-
mecanico como causa del accidente investigado.

Que, respecto a las condiciones meteoroldgicas al momento del suceso, la temperatura era
de 14°C y el punto de rocio de 9°C en superficie. Al ingresar estos antecedentes en el
grafico de formacién de hielo en el carburador, resulté que la aeronave estaba volando en
una condicion seria de formacion de hielo en el carburador, cualquiera fuera el régimen de
potencia del motor. “

Que, las inspecciones realizadas al interior de la aeronave, permitieron verificar que la
posicién de la palanca del aire caliente al carburador estaba en la posicion Off, lo que era
concordante con lo relatado por el piloto, quién sefalé que “en esta segunda oportunidad
no meti aire caliente, también en un descenso controlado”. Lo anterior, evidenciaria que
durante el descenso del avidn, para sobrevolar la pista 02 de planeadores y al producirse
la pérdida parcial de potencia del motor, el aire caliente estaba cerrado.

Que, el piloto relaté que luego de liberar el cable de arrastre sobre la pista 02 de
planeadores y al aplicar full potencia al motor, las RPM sdlo llegaron a 2.000 y luego
disminuyeron. Lo anterior, seria concordante con una probable formacion de hielo en el
carburador, que produjo la pérdida parcial de potencia en el motor de la aeronave.

Que, posteriormente y como el piloto habia iniciado un viraje a la izquierda, decidi6 aterrizar
de emergencia el avién en la pisa 20 del Aerédromo Carriel Sur (SCIE). Al respecto, €l
hecho de que la aeronave se encontrara a baja altura, con una velocidad préxima a la de
stall y con una componente de viento de cola (9 nudos), fueron circunstancias que
contribuyeron a desestabilizar la aeronave y provocaron un aterrizaje brusco sobre la
superficie de la pista, tocando con el tren de aterrizaje principal izquierdo y luego con la
hélice.

Que, los dafios encontrados en el avion, especificamente en el tren de aterrizaje principal
izquierdo, hélice y ala izquierda, fueron a consecuencia del aterrizaje brusco, 10 que
contribuyd a que el piloto perdiera el control direccional de la aeronave durante el aterrizaje,

hecho demostrado por el desvio del avion y su consecuente salida hacia el costado
izquierdo de la pista.



Que, en el Informe Final y en el Informe Técnico de la investigacion N° 17190R, se
encuentran establecidos los hechos, la posible secuencia de estos y la causa del accidente.

Que, los antecedentes y documentos que forman del expediente de la investigacion,
concuerdan y respaldan los Informes Final y Tecnico.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N° 171 90R,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa mas probable del accidente ocurrido el dia 06 de septiembre de
2014, que afecté al piloto privado de avion, al mando de la aeronave marca Piper, modelo

PA-18-150, fue la pérdida parcial de potencia en el motor del avidn, a consecuencia de la
formacioén de hielo en el carburador, que obligd al piloto a realizar un aterrizaje de
emergencia en la pista 20 del Aerédromo Carriel Sur (SCIE).

Que, actuaron como factores contribuyentes:
a) No colocar aire caliente al carburador del motor, durante el descenso del avion.

b) Las condiciones de temperatura y punto de rocio, eran propicias para la formacion de
hielo en el carburador del avion.

El Departamento Seguridad Operacional debera disponer:
a) Que, se deje constancia del suceso en la hoja de vida del piloto privado de avion.

b) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta del avién marca Piper, modelo PA-18-
150.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el suceso investigado a traves
de los diferentes programas de prevencion que realiza la DGAC, haciendo hincapié, en que
se debe realizar antes de cada vuelo, un adecuado estudio de la situacién meteorologica y
el conocimiento de las condiciones en las cuales existe el riesgo de que se forme hielo en el
carburador.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y finalmente,
informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N°19.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracién del
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notif'!caci'én
de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico
en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.
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8) El Informe Final de la investigacion se encuentra a disposicién de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electronico o impreso.

Anotese, notifiquese, publiquese y archivese.
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EJ. N° 7.- DGAC., DPA, SIAA, Archivo (Resolucionesy-

EJ. N° 8.- DGAC., Oficina Central de Partes



