CTON GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENE

SIREGCOION GENERAL OBJ.: Cier:ra investigc—fcié‘n del
accidente de aviacion que
afectdo al piloto privado deg
avion, Sr.

i (QEP.DY,
al mando del avidén Cessna
182A, matricula CC-
A A '
exentane B4 OY

SANTIAGO, 4 4 MAY 2015

RAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) Elaccidente de aviacién que afectd a la aeronave rmarca Cessna 18"A ocurride el dia 28
de diciembre de 2013, en un predio agricola ubicado en el kilometro 39 de la Ruta 57,
comuna de Colina, Region Metropolitana.

b) La Resolucion DGAC Exenta N° 01 de fecha 02 de enero de 2014, que abre la
investigacion del suceso de aviacion.

c) El informe meteoroldgico del dia y hora del accidente emitido por la Direccion
Metecrolégica de Chile.

d) La declaracion de los testigos que se encontraban en el lugar.

¢) Las inspecciones realizadas a la aeronave por el equipo de investigadores de la Oireccion
General de Aeronautica Civil.

f)  El expediente de la investigacion.

g) Ellnforme técnico de la investigacicn.

h)  Elinforme final de la investigacion del accidente de aviacion caratulaca con el N° 1696AB.

) Lo dispueslo en ios articulos 181 y siguientes dei Codigo Aeronautico; el art. 30 letrar) de
la ley N° 16.752; Reglamento de Investigacion de Accidentes cle Aviacion DAR-13, 1as
facultades legales y administrativas propias de mi cargo, vy

CCONSIDERANDO:

a) Que, conforme al mérito de la investigacidn, ha quedado establecido que ¢l dia 28 de

diciembre de 2013, el avién marca Cessna, modelo 182 A, inicio un vuelo desde el
Aerédromo La Victoria de Chacabuco (SCVH), ubicado en la locaiidad de Colina, Region
Metropolitana, vy a los pocos segundos del despegue, realiz6 un viraje pronunciado por la
izquierda, perdiendo altura hasta impactar conlra el 1emeno en unos parr ronales aledanos a

la pista.
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Que, las condiciones meteorolégicas en el Aerédromo La Victoria de Chacabuco y sus
alrededores, se encontraban aptas para realizar actividades de vuelo visual.

Que, el piloto tenia su licencia de vuelo ai dia y se encontraba habilitado para realizar
actividades de vuelo en ese tipo de asronave.

Que, la aeronave se encontraba con los registros de mantenimiento al dia,
estableciéndose que cumplia con las exigencias establecidas por la autoridad aeronautica
para realizar actividades de vuelo.

Que, el Peso y Balance de la aeronave se encontraba dentro de 108 rangos permitidos
para su operacion.

Que, en el proceso de la investigacion guedd establecido que después del despegue
desde la pista 21, el avion sufiié una falla del magneto derecno, comenzando en ese
momento a salir aceite y una columna de humo, visible desde el aerdédromo.

Que, la estela de humo dejada por el avion es atribuible a la fuga de aceite desde el
alojamiento del magneto derecho que cayd a las partes calientes del motor, como quedd
demostrado en los peritajes e inspecciones realizados por el equipo investigador.

Que, el resultado del peritaje metaltrgico al magneto derecho concluyd que se produjo
una fraciura de la oreja de sujecién, y la causal mas probable de fatla estaria asociada a
sobre-cargas sufridas sobre las clamp (mordazas de sujecién), durante los trabajos de
instalacién, remocion y/o funcionamiento del motor, los cuales dieron lugar al

agrietamiento inicial y posterior fractura de ésta, por fatiga de material en el iempo.

Que, la desconexién del magneto derecho provocod la pérdida parcial de potencia del
motor, al dejar de funcionar el magneto derecho, y emanacion de humo visible que fue
provocado por la fuga de aceite al tomar contacto con las partes calientes del molor.

Que, al ocurrir la falla del magneto derecho, la aeronave se encontraba en la fase de
despegue, a poca altura respecto al terreno, guedando en una condicién critica para
mantener el vuelo, momento en que el piloto realizé un viraje pronunciado por la izquierda,
agravando la condicion de vuelo, perdiendo sustentacion y dando como resultado que se
precipitara a tierra.

Que, el impacto contra el terreno vy posterior incendio de la aeronave, provocod la
destruccion det avion.

Que, al interior de la agronave se encontraba su piloto y tres pasajeios, los que fallecieron
en el lugar a causa dei suceso.

m) Que, no existen diligencias pendientes.

RESUELVO:

1.

Declérase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion caratulaca con el
N° 1696AB, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repelicion,
debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidenies.

Declarase que la causa del accidente fue provocada por la desconexion del magneto
derecho del motor en vuelo, al fracturarse la oreja de sujecidon asociada a sobre-cargas

sufridas sobre las clamp (mordazas de sujecion), durante los trabajos de instalacion,
remocién y/o funcionamiento del motor en el iempo.



w

w

Actuaron como factores contribuyentes:

a) Poca altura disponible respecto al terreno, al momento de ocurrir la falla del magneto
derecho en un momento critico del vuelo.

b) Viraje pronunciado por la izquierda posterior a la falla del magnelo, agravando la
situacion del vuelo, perdiendo la sustentacion y precipitandose a tierra.

c) Escaso tiempo de reaccion disponible del piloto para realizar un procedimiento para
falla de motor en el despegue.

4, El Departamento Prevencion de Accidentes deberé disponer que el caso investigado sea
difundido por medio de publicaciones y en seminarios este informe de accidente, con el
proposito de resaltar algunos riesgos, peligros v limitaciones que existen en la opercxmon
de aeronaves, al momento tener una emergencia al momento del despegue.
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El Departamento Seguridad Operacional

a) Debera dejar constancia del suceso en la hoja de vida del pilolo al mando de la
aeronave y en la carpeta de antecedentes de la aeronave.

b) Comunicar a los Centros de Mantenimienio Asrondulicos, la causa vy los [actores
contribuyentes de la falla del magneto, con el propdsito de prevenir sitluaciones
similares a futuro.

e. Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion
de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente Resolucion en un plazo
de 30 dias. De requerirse més plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y
finalmente informar una vez cumplidas las disposiciones.

7. Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 v 59 de la Ley N° 19.880 sobre Bases
de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Oxg(mo de 1a
Administracién de! Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias héabiles, a
contar de la notificacién de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso
de repaosicion o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

8. Para lo anterior, el informe final de la investigacion se encuentra a disposicién de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formalto
electrénico o impreso.
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