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J.o Cierra investigacion del

accidente de aviacion que
afectd al piloto privado de
helicoptero, Sr.
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TOS:
E! accidente de aviacion que afectd a la aeronave kEurocopier EC-135 P2+, matricula ,

ocurrido el dia 30 de noviembre de 2014, en C}fuﬂ Avenida interseccion con Cuarta
Avenida, Comuna de San Miguel, Region M etropolitan

b) La Resolucion DGAC Exenta NC B0 de fecha 02 de diciembre de 2014, que ahre la
investigacion del suceso de aviacion.

c) Elmforme final ge la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N° 1725XP

d)  Elinforme meteoroldgico del dia vy hora del acci idente emitido por la Direccidn Meteorologica
de Chile.

e) Las declaraciones de la tripulacion y testigos det 2 scidente.

fy  Las inspecciones y peritajes realizados al lugar ¢ del ?('ciden‘t@ y a la aeronave por el equipo
de investigadores de la Direccion General de Aerondutica Civil

g) Elexpediente de la nvestigacion.

h) Elinforme tecnico de fa investigacion.

) Lo dispuesto enlos e articulos 181 y siguientes del Codigo Asronautico; el art. 3%, lf-‘tr’—w 'r\ de
iz ey N° 18.752; Reglamento de !nvmtgxuou de Accidentes de Aviacion DAR- , las
faculiades legales y administrativas propias 5 de micargo, ¥y

CONSIDERANDC:

a) Que, conforme al merite de lat investigacion, h qu@d« 1o establecido que el dia 30 de
noviembre de 2014, el piloto al mas nde de la aeronave, mientras se encontraba
serrizado en Gran Avenida Joseé l\:;.gwi -‘.i_‘, rrarn interseccion con Luarta Avenida
Comuna de San Miguel, Region Metro! ' Coon sus motares Tung 100y 531_15

rotores girando, fue impactado por un Caro pomba que paso por et lugar.
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Que, el piloto resultd herido de gravedad en el accidente y el copiloto y tripulante que
habian descendido antes de la aeronave, resultaron Hesos.

Que la aeronave resultd destruida.

Que, el piloto, mantenia su licencia al dia, sin observaciones, lo que le permitia volar la
aeronave,

Que, la aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente y se encontraba
aeronavegable al momento del accidente, sin que existieran indicios ni evidencias de
mal funcionamiento de sus sistemas, que hubiesen causado o contribuido al suceso
investigado.

Que, de acuerdo a las inspecciones realizadas en el sitio del suceso y 4 los
antecedentes recabados, el sector elegido para aterrizar el helicoptero, no cumplia con
el Protocolo de Seguiidad establecido porfa Carabineros de Chile, ya que éste sefala
una zona sequra de operacidn para el helicéptero de 20 metros por 20 metros, y el
drea de posada era aproximadamente de 20 metros de ancho por 15 metros de largo.

Que, cuando la aeronave aterrizo, el sector no estaba acordonado y solo habia un
uncionario policial deteniendo el transito. Lo sefalado, esta avalado por la declaracion
del paramédico de la aeronave, quign relalo que al momento de posarse el helicoptero,
recién habia llegado un funcionario policial, quien detuvo el transito de la primera y
segunda pista de circulacion.

Que, el hecho que al momento de efectuar el aterrizaje el helicoptero, s0lo se
enconirara un funcionario policial deteniendo el transito, indicaria que no se cumpho
con el Protocolo de Segquridad para estas operaciones, el cual exige al menos cince
funcionarios aislando el lugar o bien, que el secior este conificado o delimitado con
vehiculos policiales, antes de que la aeronave inicie la maniobra de aproximacion para
aterrizar.

Que, la ubicacion y estacionamiento de furgén policial en forma perpendicular a la
aeronave v el blogueo que realizé de la primera y segunda pista de circulacion de la
calzada, contribuyd a la ocurrencia del suceso, al no dejar espacio suficienie para la
pasada de vehiculos de emergencia por la pista izquierda, entre €l nelicoptero v el
furgon.

Que, mientras el helicéptero permanecia aterrizado en el eje central de la Gran
Avenida, con sus motores en funcionamiento, ios rolores girando y ocupando la tercera
pista de circulacion de ambas calzadas de acuerdo a lo relatado por el conductor del
vehiculo de bomberos, fue autorizado por un funcionario policial, a ingresar por la
tercera pista de circulacion.

Que, debido a lo anterior y al circular el vehiculo de bomberos por la tercera pista de
circulacion, entre el espacio dejado por el helicéptero v el furgon policial, el ve\‘nﬁi@xlo de
bomberos impacté contra las palas del rotor principal de la aeronave, produciéndose
con elio que comenzara a girar, originandoc una resonancia en ligra de la .:5ze:mx:1z-:1\/e,
que terminé destruyéndola. El golpe de las palas con ta é?:SiK'UC;iLlf:Ei del v-ei"m_no d_e
bomberas, se debid a que la altura de giro de las palas es de 3.35 melros, distancla
que es menor a la altura del vehiculo de emergencia, la cual era de 3./0 metros,

Que, por tode lo sefalado, es posible concluir gue la agronave aterrizd on un area que
no cumplia con los Protocolos de Seguridad para su operacion y al mismo tempo, sé



permitio la circulacion de un vehiculo de emergencia por la tercera pista de circulacion,
movil que se vio impedido de mantener una distancia de ssparacion suficiente con el
helicoptero, debido a la ubicacion de un vehiculo policial, lo cual Hevo a que impactara
las palas del rotor principal del helicéptero

m) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.
RESUELVQ:

1. Declarase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N°
1725XP, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion
debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

2. Decldrase que la causa del accidente fue debido a no maniener una zona segura de
operacion para el helicoptero, permitiendo el ingreso de un vehiculo de emergencia, el cual
impactéd contra las palas del rotor principal de la aeronave.

3. Actuaron como factores contribuyentes:

a) Inadecuada seleccion del area de pos ada del helicoptero.

b) No dar cumplimiento al Protocolo de Segurida ad para el aterrizaje de helicopteros

c) Inadecuada implementacion de medidas de sequridad en el area de posada

d) Ubicacion del furgdn policial, que obstaculizé la circulacion del vehiculo de
bomberos

4. El Departamento Prevencion de Accidentes debera:

a) Disponer que el caso investigado sea dado a conocer a través de la pagina Web y
otros medios institucionales.

h) Recomendar a la Prefectura Aérea de Carabineros, que las tripulaciones aecreas
revisen el procedimiento de operacion en areas confinadas y las medidas de
proteccion correspondientes a la aegronave.

c) Informar a organismos de rescate como Bomberos, SAMU y otros, de! peligro que
representa un helicoptero aterrizado con sus motores en funcionamiento y rotores
girando.

5 E! Departamento de Seguridad Operacional de era dear constancia del suceso en la hoja

de vida del piloto y en la carpeta de antecedey de la aeronave.

6. Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las dlprglCIOhf,v de la presente Resolucion en un plazo de
30 dias. De requerirse mas plazo, debers an indicar la fecha estimativa de termino y
finalmente informar una vez cumplidas {as disposiciones.

7 Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41y 59 dela Ley N°19. 880 sobre Bases de

los Procedimientos Administrativos que figen Io actos de los Organos de la Administr acion
del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de 1a
notificacidon de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o

ierarquico en subsidio ante el Director General de Aerondutica Civil
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DISTRIBUCION:

EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.

N o
e
NS
NO
ne
NG
N O

. NQ

l\} Q

1-8R

2-8R .,

3.

4.- DGAC., Depa

6 - DGAC., DPA
7 -DGAC , DPA
3.- DGAC., DPA,

.- DGAC., Oficina

rtamento Juridico.
5- DGAC., Deptlo.

Seguridad Operacional.

.~ Seccién Prevencion.

S.AA, Expediente N® 1725XP.

SIAA, Archivo (Resoluciones).

Central de Partes

AN

el informe final de la investigacion se ancuenira a digposicion de los
interesados, guienes pueden requerir,

osta, las copias que deseen en formato
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