DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OF
DIRECCION GENERAL

de aviacion que afectd al

“3

mando de un parapente.

§

Y
EXENTA NP &

2

.)2/

sanTiaGo, 14 MAY 2015

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CiViIL

VISTOS

a) El accidente de aviacién que afectd al parapente marca Ozoneg, modelo Trickster, ocurrido
el dia 28 de noviembre de 2014, en el sector "Palobuque”, ubicado aproximadamente 15

)

kilbmetros al Sur de la Ciudad de lquigue, Regidn de Tarapaca.

b) La Resolucion DGAC Exenta N° 063, del 12 de diciembre de 2014, gque abre la investigacion
caratulada con el N® 1726WS.

c) Elrelato de la persona que se encontraba operando el parapente.

d) Bl Manual de Piloto correspondiente al parapente marca Ozone, modelo Trickster.
e) Lainformacion de peso de la aesronave, proporcionada por el operador.

fy  Las inspecciones efectuadas por el Investigador.

g) El Informe Técnico Operacional N° 137/15, realizade por la Direccion Meteorolégica de
Chile (DMC).

h)  El Informe Final de la investigacion N° 1726WS
) Elexpediente de la investigacion.

) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codige Aeronautico; el articulo 3° letr: 1 |) de
la Ley NP 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley
N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientes Administrativos que rigen Ios acltos
de los Organos de iz Administracion del Estado v demés normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a) Que, el dia 28 de noviembre de 2014, a las 17:30 hora local aproximadamente, mientras
el operador al mando del parapente Ozone Trickster, efectuaba un vuelo en el sector
“Palobuque”, de la Comuna de Iquique, el vehiculo ultraliviano sufrid una plegada frontal,
que ocasiond una pérdida de control en vuelo a baja allura, impactando en esa condicion
contra el terreno.

b) Que, a consecuencia del impacto, el operador resultd con lesiones de caracter grave.

¢) Que, en consideracion a los antecedentes incorporados en la investigacion, el operador al
mando del vehiculo ultraliviano no se encontraba en posesion de la credencial regucrida
por la Direccidn General de Aeronautica Civil, para operar el parapente. Sin perjuicio de
ello, é! indicé que contaba con experiencia para la operacion del vehiculo v que h habia
operado previamente en el sector en que ocurrio el suceso.
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d) Que, de acuerdo con los antecedentes de la investigacion, no se registraron dafos en e
parapente y el operador senald que no se encentraba registrado en ta Direccién General
de Aeronautica Civil.

e) Qt_Je, segun lo indicd el operador, durante e! vuelo se produjo una plegada frontal,
mientras se enconlraba a baja altura (aproximadamente 7 metros sobre el terreno), lo que
no logré recuperar, impactando sin control contra el terreno.

) Que, para explicar lo anterior, es necesario considerar que una plegada frontal puede
ocurrir en fuertes condiciones de turbulencia, como la entrada o salida de una térmica
potente a maxima velocidad. En este caso, el relato del operador v el informe técnico
operacional de la Direccién Meteorolégica de Chile, concuerdan en sefalar que al
momento del accidente existian vientos de aproximadamente 20 nudos vy gran
inestabilidad atmosférica, condiciones propicias para la ocurrencia de la plegada frontal.

g) Que, sumado a lo anterior, el peso del piloto se habria encontrado en el margen del
minimo recomendado por el fabricante, situacidon que podria haber originado una
disminucion de la resistencia del parapente a los fenémenos de inestabilidad atmosférica
existentes, facilitando que se originara la plegada, contribuyendo de esta forma al suceso.

h) Que, en el Informe Final de la investigacion N° 1726WS, se encuentran establecidos los
hechos, la posible secuencia de éstos y la causa del accidente.

) Que, los antecedentes y documentos que forman del expediente de la invesligacién,
concuerdan y respaldan al informe Final.

) Que, no existen ditigencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1) Declérase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N® 1726WS,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

2) Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 28 de noviembre de 2014, que afectd
al operador al mando de un parapente marca Ozone, modelo Trickster, en el seclor
“Palobuque”, Comuna de lquique, Regidn de Tarapaca, fue la perdida de control del
parapente mientras se encontraba en vuelo, a baja altura, debido a una plegada frontal,
impactando contra ef terreno.

3) Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) lLas condiciones meteorolbgicas de viento e inestabilidad atmosférica, propicias para la
plegada frontal.

b) EI operador habria realizado el vuelo con un peso en el margen del minimo
recomendado por el fabricante, lo gue podria haber disminuido la resistencia del
parapente a las condiciones meteoroldgicas imperantes.

4) El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el suceso investigado a la
comunidad aeronautica, a través de los medios de comunicacién de la Direccion General de
Aeronautica Civil.

5) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de

Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y finalmente,
informar una vez cumpilidas las disposiciones.
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Conforme a lo establecido en el art ticulo 59 de la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Orgaros de la Administracion del
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notmcamon
de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico
en subsidio ante el Director General de Aerondutica Civil.

7) Ellnforme Final de la investigacion se encuentra a disposicion de los interesados, quienes
pueden requerir, a su cosla, las copias que deseen en formato electrénico o Impreso.

Andtese, notifiquese, publiquese y archivese.
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DISTRIBUGION:

EJ.NO 1 - SR

EJ. N°2.- DGAC., Departamento Juridico.

EJ. N°3.- DGAC., Deplo. Seguridad Operacional.

EJ. N°4 - DGAC ., DPA, Seccion Prevencion.

EJ. N5 .- DGAC., DPA, SIAA, Expediente N° 1726WS.
EJ. N°G.- DGAC., DPA, SIAA, Archivo (Resoluciones).

EJ. N°7.- DGAC., Oficina Central de Partes.



