DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra  investigacién  del

DIRECCION GENERAL

accidente de aviacién que
afectd a la  aeronave

matricula , al
mando del piloto privado de
avion  Sr.
)
EXENTA N°_ U207 /

SANTIAGO, 9 § MAY 2013

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) lLa Resolucidn DGAC Exenta N° 062 del 10 de diciembre de 2014, que abre la
investigacion caratulada con el N® 1728AE.

b) Las inspecciones del Equipo Investigador en el lugar del suceso y a la aeronave.

¢) Los anlecedentes del piloto al mando.

o) El historial de mantenimiento de la aeronave marca Cessna, modelo 172.

e) £l estudic meteorologico del lugar a la hora del suceso.

) El relato del piloto al mando de la aeronave y de un testigo del suceso.

a) El informe Final de la investigacion N° 1728AE y el Informe Técnico.

h) El expediente de la investigacion.

i) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letra M

de la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13,
la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administralivos que rigen
los actos de los Organos de la Administracién del Estado y demas normas citadas y
aplicables.

CONSIDERANDO:

2)

Que, conforme al mérito de la invastigacion, ha quedado establecido que, el dia 02 de
diciembre de 2014, a las 18:43 hora local, el piloto privado de avion al mando de la
aeronave marca Cessna, modelo 172, de su propiedad, mientras realizaba un
aterrizaje en la pista 35 del Aerddromo Desierto de Atacama, (SCAT), la aeronave hizo
contacto con la pista en forma brusca, resultando danada la hélice v el tren de
aterrizaje de nariz. A consecuencia de o anterior, el piloto y un pasajero resultaron
esos.

Que, el piloto al mando tenia su licencia vigente y estaba habililado para volar la
aeronave.

Que. la zeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente y su mantenimiento
se realizaba de acuerdo a la normativa aeronautica.

Que, el dia 02 de diciembre de 2014, a las 16:50 horas local, el piloto privado de avion
al mando de la aeronave Cessna, modelo 172, despegé desde el Aerdédromo La
Florida (SCSE), de la Ciudad de La Serena, con plan de vuelo visual at Aerédromo



m)

Desierto de Atacama (SCAT), de la Comuna de Caldera.

Que, a las 18:27 horas local el piloto se contactd con la torre de control de Aerddromo
Desierto de Atacama (SCAT) y se le indicd que el viento era de los 230 grados, con
una intensidad de 10 nudos; ademas, se le consulid si podia realizar una aproximacion
directa a la pista 35, respondiendo afirmativo.

Que, el piloto al mando senald que en la aproximacién final aplicd 20° de flaps, con una
velocidad de 80 millas. Luego de realizar el quiebre de planeo se activo la alarma de stall
y al estar préoximo al contacto con la pista, el avidon hizo un alabeo y aterrizd.

Que, al salir de la pista 35y al ingresar la asronave a la calle de rodaje “C”, se detuvo,
por lo que el piloto solicitd ayuda para poder continuar con el rodaje, ya que no era
posible hacerlo por sus propios medics.

Que, la inspeccidn realizada a la aeronave posterior al aterrizaje, permitid establecer que
la rueda de nariz estaba desinflada y con marcas de roce. Al desmontar el neumatico se
verificd que la camara estaba reventada. El amortiguador del tren de nariz habia perdido
la presién y se encontraba completamente comprimido, comprobandose que habia
perdido el aire. Ambos extremos de la hélice se encontraban dobladas con indicios de
impacto con potencia.

Que, el piloto sefald que al momento del aterrizaje, cuando la aeronave se encontraba
muy proxima al terreno “se activé la alarma de stall”, y también se produjo “un alabeo”.
Esta situacion podria asociarse a la accion de una componente de viento cruzado
desde la izquierda v de cola, que a la hora del aterrizaje habria tenido una intensidad
de 10 nudos.

Que, de acuerdo con los antecedentes de la investigacior, la aeronave habria
impactado primero con el tren de nariz en forma brusca contra la pista, ocasionando la
ruplura de la camara del neumatico y perdiendo la totalidad de su presion. El golpe de
la rueda contra la pista provocéd, en forma simulténea, la pérdida de presion del
amortiguador y, como consecuencia de esto, los extremos de ambas palas de la hélice
golpearon contra la pista. La situacion ocurrida se podria asociar a un quiebre de
planeo deficiente, lo que es concordante con lo refatado por el piloto, cuando senala
que probablemente durante el aterrizaje el tren de nariz golped mas fuerte de lo
normail.

Que, el informe técnico sefala que en este suceso no hubo fallas de tipo mecéanicas
que hubieran contribuido al accidente, y los dafos de la aeronave son atribuibles al
suceso.

Que, el Peso y Balance de la aeronave al momento de ocurrido el accidente, se
enconlraba dentro de pardmetros, lo que no contribuyd al suceso.

Que, no existen diligencias pendientes.

RESUELVO:

1)

Declarase cerrada la investigacion del suceso de aviacion caratulada con el N° 1728AE,

para determinar la causa y adoplar medidas tendientes a evitar su repeticion, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente fue la ejecucion del quiebre de planeo en forma
deficiente, 1o que provocd que durante el aterrizaje, el tren de nariz golpeara
bruscamente contra la pista.



3) Que, contribuyé el viento de costado y de cola que afectd el control de la aeronave por
parte del piloto durante el quiebre de planeo.

4) El Departamento Seguridad Operacional deberd dejar constancia del suceso en la hoja
de vida del piloto al mando y en la carpeta de antecedentes de la acronave.

5) El Departamento Prevencién de Accidentes deberd difundir este suceso en talleres que
dicta la DGAC a los operadores de la aviacion general del pais.

6) Las organizaciones internas de la DGAC deberén informar al Departamento Prevencién
de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un plazo
de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término v
finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

7) Conforme a lo establecido en el articulo 59 ce la L.ey N° 19.880 cue Estabiece Bases de
los Procedimientos Administrativos que rigen los aclos de los Organos de la
Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a
contar de la notificacion de la presente resolucidn, para interponer por escrito un recurso
de reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

8) El informe final de la investigacion se encuentra a disposicion de los interesados, quienes

DISTRIBUCION:

EJ. N°1.- SR.

EJ. N° 2.- DGAC,, Depto. Juridico.

EJ. N 3.- DGAC., Depto. Seguridad Operacional. )
EJ. N?4.- DGAC., (DPA), Seccidon Prevencion. /
EJ. N° 5.- DGAC., DPA, SIAA, Expediente 1728/—\E.9/
EJ. N°6.- DGAC,, DPA, SIAA, Archivo Resolucioned.
EJ. N°7.- DGAC., Oficina Central de Partes.



