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RESO_UCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VIGTOS:

a) El accidente de aviacidon que afectd al avion marca Cessna, modelo 1728, el dia 26 de
octubre de 2014, ocurrido en el cerro Colliguay, comuna de Quilpué, Regién de Valparaiso.

b) La Resolucion DGAC Exenta N° 56, del 28 de ociubre de 2014, que abre la investigacion
caratulada con el N° 17210R.

¢) Las licencias del piloto instructor y piloto alumno.

d) Las bitdcoras personales de vuelo del piloto instructer y pilcto alumno.
e) Los relatos del piloto instructor, piloto alumno y pasajero del avidn.

f) Bl manual de viielo del avidn marca Cessna, modeio 1728.

g) Elformulario de pesoy balance de la aeronave.

h) Las inspecciones vy verificaciones realizadas a la aeronave, por parte del Equipo
Investigador.

) &l Informe Técnico Operacional N° 335/14, realizado por la Direccidn Meteoroldgica de
Chile (DMC).

i) Eflnforme Final e Informe Técnico de la investigacion N° 17210R.
k) Elexpediente de la investigacion.

) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el articulo 3° letrar) de
la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley
N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativas que rigen los actos
de los Or rganos de la Administracion del Estado y demés normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a) Que, ef dia 26 de octubre del 2014, el piloto instructor junto @ un piloto alumno y dos

pasajeros, abordaron el avion Cessna 1728, despegando desde el Aerédromo Curacavi
(SCCV), Regidén Metropolitana, con la finalidad de realizar un vuelo donde se verificarian las
competencias del p\loto alumno, el cual se encontraba en proceso de obtencion de la
habilitacién de funcién de instructor de vuelo. Posteriormente y cuando sobrevolaban unos
cerros de la comuna de Quilpué, a una altitud de 6.200 pies, la aeronave habria sido



afectada por corrientes de aire descendentes, motivo por el cual, se debid realizar un
aterrizaje forzoso sobre una planicie del cerro Colliguay, en el cual el avién resultd
capotado. A consecuencia de lo anterior, el piloto alumno resultd con lesiones de caracter
grave, el piloto instructor y los dos pasajeros con lesiones de caracter leves. La acronave
resultd con danos en su estructura.

Que, al verificar las licencias y habilitaciones de la lripulacidon de vuelo, no se detectaron
observaciones que imposibifitaran la ejecucion del vuelo en que ocurrid el suceso
investigado.

Que, la aeronave estaba con su certificado de aeronavegabilidad valido al momento del
accidente y su mantenimiento se realizaba de acuerdo a la normativa aerondutica, sin
observaciones, no siendo un factor causal o contribuyente al hecho investigado.

Que, de acuerdo a los relatos del piloto instructor y del piloto alumno, durante la operacién
de la aeronave, no hubo discrepancias o fallas en el molor y sistemas del avion. Lo anterior,
es concordante con las inspecciones realizadas por el equipo investigador a los sistemas,
controles de vuelo y motor del avidn, motivo por el cual, es posible descartar cualquier
problema técnico-mecanico que hubiese contribuido a la causa del accidente.

Que, respecto a las condiciones meteoroldgicas, el informe emitido por la Direccion
Meteorologica de Chile (DMC), senald que en el lugar cel suceso se pueden presentar
corrientes de aire descendente debido a la circulacion de montana, alcanzando su mayor
intensidad después del mediodia, situacién que habria provocado un descenso imprevisto
del avion y, ademas, seria concordante con lo relatado por la tripulacion de vuelo.

Que, se pudo establecer a través del informe de la Direccidon Meteoroldgica de Chile, que el
viento en altura provenia desde el Norte, con intensidades sobre los 15 nudos, el que iba
aumentando hasta alcanzar los 45 nudos a los 4.500 metros de altura y la presencia de
turbulencia moderada. Estas condiciones, son concordantes caon lo relatado por el piloto
alumno y el piloto instructor de vuelo, quienes sefalaron tener vientos desde el Norte con
intensidades de 20 a 30 nudos aproximadamente vy la presencia de turbulencia para el
sector del suceso.

Que, en los relatos del piloto instructor y del piloto alumno, especificaron que mientras
efectuaban el sobrevuelo a 6.200 pies aproximadamente, la aeronave fue afectada por
corrientes de aire descendente. A consecuencia de esto, y ante la imposibilidad de
recuperar la condicidn de altura del avidn, se tomo la decision de aterrizar la aeronave sobre
una plan.cie del cerro Colliguay.

Que, tomando como referencia la altitud de vuelo antes senalada, 6.200 pies, y el terreno
donde capotd el avion, 5.760 pies, es posible determinar que el sobrevuelo, para ese sector,
se realizaba a 440 pies del terreno. Por lo anterior, si el piloto instructor y el piloto alumno
hubiesen mantenido la aeronave a una altura de seguridad, respecto al terreno, superior a
la que llevaban, dicha condicién les habria permitido enfrentar de mejor manera la presencia
de corrientes de aire descendente.

Que, de acuerdo al analisis efectuado, es posible establecer que mientras se realizaba un
vuelo de instruccion sobre cerros, la aeronave fue afectada por corrientes de aire
descendente que provoco su descenso, no logrando recuperar la condicion del vuelo,
debiendo realizar un aterrizaje forzoso sobre una planicie del cerro Colliguay.
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) Que, respecto a los dafios encontrados en la aeronave, es posible establecer que fueron a
consecuencia del impacto contra una roca y posterior volcamiento.

k) Que, en el Informe Final N° 17210R se encuentran establecidos los hechos, la posible
secuencia de estos v la causa del accidente.

} Que, los antecedentes y documentos gue forman parte del expediente de la investigacion,
concuerdan y respaldan el Informe Final.

m) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1) Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N° 17210R,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

2) Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 26 de octubre de 2014, que afecté al
piloto instructor, al mando del avidon Cessna, modelo 1728, fue gue la aercnave fue
afectada por corrientes de aire descendente, que obligaron al piloto a efectuar un aterrizaje
forzoso, en un lugar no preparado.

3) Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) El relieve del terreno y las condiciones meteoroldgicas de la zona hicieron propicia la
formacion de corrientes de aire ascendente y descendente.

b) Realizar un vuelo en avién sobre montaias y no mantener, entre la aeronave y el lugar
de sobrevuelo, una altura de seguridad suficiente, que permitiera sortear con éxito
cualquier inconveniente

4)  FEl Departamento Seguridad Operacional debera disponer:
a) Que, se deje constancia del suceso en la hoja de vida del piloto instructor.

b) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta del avion marca Cessna, modelo
1728.
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El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir al sistema aeronautico nacional
los resultados obtenidos en la investigacion, en actividades de prevencion, haciendo
hincapié en el vuelo sobre cerros, donde se debe mantener una altura de seguridad
suficiente, que permita sortear con éxito cualquier inconveniente.

6) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberén indicar la fecha estimativa de término vy finalmente,
informar una vez cumplidas las disposiciones.

7) Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N° 19.880 que Estahlece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de 1os Organos de la Administracion del
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de a not tificacion

de la presente resolucion, para interponer por escrito UN recurso de repasicion o jerarquico
en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.



8)

El Informe Final de la investigacion se encuentra a

a disposicién de los interesados, quienes

pueden requerlr, a su costa, las copias que deseen en formato electronico o impreso.

Andtese, notifiquese, publiquese y archivese.
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