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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

El accidente de aviacién que afectd al avion marca Piper, modelo PA-31, el dia 06 de marzo
de 2015, en el Aerédromo Puerlo Cisnes (SCPK), Comuna de Cisnes, Region de Ayseén del
General Carlos Ibanez del Campo.

La Resolucion DGAC Exenta N° 5016, del 09 de marzo de 2015, que abre la investigacion
caratulada con el N° 17350R.

La licencia del piloto comercial de avion.

La bitacora personal de vuelo del piloto comercial de avion.

los relatos del piloto comercial de avidén y un pasajero de la aeronave.

El Manual de Operaciones de la empresa explotadora.

El informe de Inspeccién de Pista del Aerddromo Puerto Cisnes (SCPK).

El Reglamento de Aerédromos DAR 14.

La pubiicacion de informacion aeronautica AlP-CHILE, Volumen [, AD 3.9-3.9-C.

El manual de vuelo del avion marca Piper, modelo PA-31.

El formulario de peso y balance de la aeronave.

Las inspecciones y verificaciones realizadas en el Aerddromo Puerto Cisnes (SCPK) v a la
aeronave, por parte del Equipo Investigador.

El Informe Técnico Operacional N° 114/15, realizado por la Direccion Meteorologica de
Chile (DMC).

El Informe Final e Informe Técnico de la investigacion N° 17350R.

El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letra r) de
la Ley N 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley

N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los aclos
de los Organos de la Administracion del Estadoy demés normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

Que, el dia 06 de marzo del 2015, el piloto comercial de avion al mando de la aeronave
marca Piper, modelo PA-31, durante un vuelo de transporte no regular de pasajeros, y
cuando efectuaba el aterrizaje en la pista 31 del Aerddromo Puerto Cisnes (SCPK), de la
Comuna de Cisnes, Region de Aysén del General Carlos Ibafez del Campo, se percald de
la presencia de animales al interior de! aerédromo, especificamente al costado derecho de
la pista. Debido a lo anterior, el piloto desvid progresivamente la aeronave a la izquierda,
saliéndose de la pista, pasando sobre una baliza de borde de pista, traspasando luego la
franja de pista, para finalmente ingresar a un terreno de barro y piedras, donde quedo
detenida. A consecuencia de lo anterior, el piloto al mando vy los cinco pasajeros resultaron
ilesos y la aeronave con danos.

Que, la verificacion de la licencia y habilitacion del piloto al mando, permitio establecer que
contaba con las competencias exigidas reglamentariamente, para operar la aeronave en el
vuelo en que se produjo el accidente investigado. De igual forma, el avién contaba con su
certificado de aeronavegabilidad valido.

Que, el andlisis de la documentacién de la aeronave, no arrojé observaciones relacionadas
con el programa de mantenimiento a que era sometido el avion.

Que, las inspecciones efectuadas a los mecanismos de controles de vuelo, control
direccional y sistema de frenos de la aeronave, concluyeron que habrian operado en forma
normal durante la ocurrencia del suceso, lo que permitiria descartar la existencia de fallas
de orden técnico-mecanico como causa del accidente investigado.

Que, en cuanto a las inspecciones realizadas por el equipo investigador en el aerodromo, se
constaté que la puerta de acceso principal se encontraba cerrada y de las dos rejas atrapa
ganado instaladas, una de ellas se encontraba con ripio. Al respecto, cabe sefalar gue esta
situacién facilitaria el ingreso de animales al interior del agrodromo.

Que, respecto al vuelo, el piloto al mando relaté que en el sobrevuelo de reconocimiento de
la pista del Aerédromo Puerto Cisnes (SCPK), no observo nada anormal. Por lo anterior, es
posible sefalar que el piloto no observo la presencia de animales, situacion que contribuyd
a la ocurrencia del suceso.

Que, el piloto sefald que una vez en la carrera de aterrizaje, se percatd de la presencia de
animales al interior del aerédromo, especificamente al costado derecho de la pista. Si bien,
estos animales no se encontraban en la trayectoria de la aeronave, el piloto decidio
continuar la carrera de aterrizaje llevando el avidén hacia la izquierda para aumentar 1a
separacion, maniobra durante la cual salio de 1a pista, sobrepasando una baliza de borde de
pista, ubicada en la franja de la misma.

Que, en la inspeccién efectuada por el equipo investigador al lugar del accidente, se
observd que la baliza de borde de pista sobresalia de la superficie cinco centimetros. Al
respecto, el Reglamento de Aerodromos “DAR 14", “Nivelacion de las franjas de pista”,
namero 4.3.5.3, especifica que en la superficie de la franja que limita con la pista, podra
existir una diferencia de hasta 5 cm sobre la franja, entendiéndose con ello, que la altura de
la baliza de sefalizacion de borde de pista cumplia con este reguerimiento normativo.

Que, cabe mencionar que la baliza de borde de pista por la cual pas6 la rueda del tren de
nariz del avién, se encontraba ubicada en la franja de pista y no en la pista de aterrizaje,
area entre cuyos propositos se encuentra el de proleger a las aeronaves gue se encuentren
despegando o aterrizando, pero en ningun caso para continuar el aterrizaje, como lo fue

para el suceso en cuestion.



)  Que, luego de sobrepasar la aeronave la baliza de borde de pista, las huellas de
desplazanmenlo se mantenian sin cambios bruscos de direccién, no encontrando ademas
mqlmos de danos al neumatico de la rueda de nariz, lo que indicaria que la trayectoria del
avion no fue afectada por la baliza y sin evidencia de una peérdida de control direccional.

k) Que, lodos los danos encontrados en el avidén, fueron a consecuencia del recorrido que
realizé la aeronave, fuera de la franja de pista, por un terreno irregular (barro y piedras).

) Que, en el Informe Final N° 17350R se encuentran establecidos los hechos, la posible
secuencia de estos y la causa del accidente.

m) Que, el piloto comercial de avidn no registra sucesos previos de aviacion.

n) Que, los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de la investigacion,
concuerdan y respaldan el Informe Final.

o) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1) Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N° 17350R,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, debicndo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

2) Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 06 de marzo de 2015, que afectd al
piloto comercial de avién, al mando del avion Piper, modelo PA-31, fue que llevd la
aeronave a la izquierda de la pista, hasta salir de ellay traspasar la franja de pista, debido a
la presencia de animales al interior del aerédromo.

3) Que, actud como factor contribuyente:

No detectar los animales durante el reconocimiento de la pista, por parte del piloto.
4) El Departamento Seguridad Operacional debera disponer:
a) Que, se deje constancia del suceso en la hoja de vida del piloto comercial de avion.
b) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta del avion marca Piper, modelo PA-31.

5) El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el suceso investigado a través
de la pagina web y olros medios institucionales, como asimismo, incluirlo en procesos de
difusién orientado a todos los operadores, haciendo hincapié en el reconocimiento de la
condicion de las pistas y sus posibles peligros en aerédromos no controlados.

8) Que, el Departamento Aerddromos y Servicios Aeronduticos (DASA) gesticne con la
Direccion Regional de Aeropuertos de la Region de Aysen, la instalacion de letreros en los
aerddromos publicos, que adviertan de la prohibicion de ingreso de personas, vehiculos sin
autorizacion y el consentir el ingreso de animales, a fin de evitar que situaciones como la
investigada vuelvan a ocurrir.

7) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de

Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un p‘l'azo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de termino y finalmente,
informar una vez cumplidas las disposiciones.



8)

9)

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N° 18.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administraciéon del
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacién
de la presente resolucién, para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico
en subsidio ante el Duectox General de Aeronautica Civil.

El Informe Final de la investigacion se encuentra a disposicién de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o impreso.

Andtese, notifiquese, publiquese y archivese.

DISTRIBUCION:

EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.

Ne1.- SR,

Ne2- -

N°3.- DGAC., Departamento Juridico.

N°4.-  DGAC., Depto. Seguridad Operacional. y

Ne G.- DGAC., DPA, Seccion Prevencidn.
Ne7.- DGAC,, DPA, SIAA, Expediente N° 17350f#.
N°8.- DGAC., DPA, SIAA, Archivo (Resoluciones).
N°9.- DGAC., Oficina Central de Partes.

N° 5.-  DGAC, Depto. Aerddromos y Servicios /\oy«uuco .



