DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacion del

DIRECCION GENERAL accidente de aviacibn que
afectd a la aeronave
matricula CC- al mando
del piloto comercial de avién
Sr.

0L 5 3~
EXENTA N°__ /

SANTIAGO, 2 8 ENE 2015

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
VISTOS:

La Resolucién DGAC Exenta N° 041 del 7 de agosto de 2014, que abre la investigacion
caratulada con el N® 1715AE.

Las inspecciones del Equipo Investigador en el lugar del suceso y a la aeronave.

c Los antecedentes del piloto al mando.

d) El historial de mantenimiento de la aeronave marca Piper, modelo PA-25-235.

e) El estudio meteorolégico del lugar a la hora del suceso.

f) El relato del piloto al mando de ia aeronave.

g) Elinforme Final de la investigacion N° 1715AE y el Informe Técnico.

h)  El expediente de la investigacion.

i) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Cédigo Aeronautico; el articulo 3° letra r)
de la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13,
la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen
los actos de los Organos de la Administracién del Estado y demas normas citadas y
aplicables.

CONSIDERANDO:

a) Que, conforme al mérito de la investigacién, ha quedado establecido que el dia 01 de

agosto de 2014, a las 16:27 hora local, en circunstancias que el piloto comercial de
avién, al mando de la aeronave marca Piper, modelo PA-25-235, al finalizar un trabajo
de aplicacién agricola, tuvo que realizar un aterrizaje forzoso en un potrero ubicado al
interior del fundo San Gabriel, de la comuna La Estrella, Regién de! Libertador
Bernardo O'Higgins. A consecuencia del aterrizaje, la aeronave capoté resultando el
piloto y Gnico ocupante ileso y la aeronave danada.



e)

9)

)

Que, el piloto al mando tenia su licencia vigente y estaba habilitado para volar la
aeronave.

Que, la aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente y su mantenimiento
se realizaba de acuerdo a la normativa aeronautica.

Que, el dia 1 de agosto de 2014, el piloto afectado realizd seis vuelos de trabajo aéreo
de aplicacién agricola (fumigacién con sélidos), sobre una siembra de trigo, ubicada al
interior de un fundo de la comuna La Estrella. E! piloto consider6é 10 minutos de vuelo,
para cada operacion.

Que, el primer vuelo se inici6 a las 11:00 HL, con una cantidad de combustible que,
seguln el piloto, le permitia volar una hora. En todos los vuelos carg6 400 kilos de
producto  (Urea). Los primeros cinco vuelos tuvieron una duracién de
aproximadamente 10 minutos cada uno. ’

Que, el piloto, de acuerdo con su relato, despegd con una indicacién de combustible que
le permitia realizar el sexto y Gltimo vuelo. Esta (ltima operacién tuvo una duracion
mayor a los 10 minutos estimados, debido a que el piloto se demord en encontrar el
lugar para continuar con la aplicacién agricola. Esta mayor duracién de la operacion,
provocé el agotamiento del combustible en vuelo.

Que, de acuerdo a la indicacion del tacometro, el motor de la aeronave se detuvo
luego de haber funcionado una hora, lo que es concordante con el tiempo de vuelo
planificado por el piloto. Sin embargo, esta situacién indica que no realizé una
adecuada planificacién para esta operacion, al no considerar el combustible necesario
para realizar el vuelo en forma segura (despegues y ascensos), 0 ante la eventualidad
de un imprevisto, como lo sefala el Manual de Operaciones de la empresa, en el
marco de lo requerido por el Reglamento de “Operaciones de Aeronaves” DAR-06 y la
Norma Aerondutica “Trabajos Aéreos” DAN-137.

Que, en el lugar del accidente se verifico que el estanque de combustible de la aeronave
se encontraba vacio y no existia presencia de roturas o filtraciones en el sistema. Ante
esto, es posible deducir que el combustible utilizable del estanque fue consumido en su
totalidad durante el vuelo. Ademas, se verificé que el motor y el sistema de encendido
no presentaban indicios de falla, por lo que se puede sefialar que el accidente no es
atribuible a una falla mecénica, situacion que ademas fue avalada por el piloto, quien
indicé que no hubo falla de motor.

Que, el piloto en su relato reconocid que lo ocurrido fue un error y un exceso de
confianza de su parte, al no reabastecerse de combustible antes de iniciar el sexto y
gltimo vuelo, situacion que habria evitado este accidente. Al respecto, el Manual de
Operaciones de la empresa advierte a los pilotos sobre el riesgo que implica el exceso
de confianza, situacién que contribuyd en este accidente.

Que, de acuerdo al relato del piloto, al momento que el motor comenzd a ratear, asocio
de inmediato esta situacion a un problema de falta de combustible, por lo que procedi6
a efectuar un aterrizaje forzoso sobre un potrero. Durante el aterrizaje, la aeronave se
volcé debido a que el terreno se encontraba reblandecido, y las ruedas del tren
principal se enterraron, lo que provoco una brusca detencion de la aeronave y Su
posterior volcamiento. El piloto y Gnico ocupante de la aeronave resulto sin lesiones.

Que, el Peso y Balance de la aeronave al momento de ocurrido el accidente, se
encontraba dentro de parametros, lo que no contribuy6 al suceso.

Que, no existen diligencias pendientes.



RESUELVO:

1)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

DISTRIBUCION:

N° 1.- SR.

N° 2.- SRES.

N°3.- SRES.

N° 4.- DGAC., Lepto. Jundico.
N° 5.- DGAC., Depto. Seguridad Operacional.

N° 6.- DGAC., Depto. Prevencién de Accidentes (DPA), PREVAC
N° 7.- DGAC., DPA, SIAA, Expediente.
N° 8.- DGAC., DPA, SIAA, Archivo Resoldciones.
N° 9.- DGAC., Oficina Central de Partgg.

EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.
EJ.

Declarase cerrada la investigacion del suceso de aviacion caratulada con el N° 1715AE,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencién de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente fue el agotamiento del combustible en vuelo.
Que, actuaron como factores contribuyentes:

- El piloto no considerd, en su planificacion de vuelo, el combustible necesario para
realizar la operacidn con las reservas de combustibles requeridas por la Empresa
Aérea en su Manua! de Operaciones.

- Exceso de confianza por parte del piloto al realizar el ditimo vuelo con un remanente
de combustible marginal.

El Departamento Seguridad Operacional debera dejar constancia del suceso en la hoja
de vida del piloto al mando y en la carpeta de antecedentes de la aeronave.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el presente suceso a través
de la pagina web y otros medios Institucionales, como asimismo, incluirlo en
exposiciones y talleres orientados a los operadores que realizan trabajos de aplicacion
agricola.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencién
de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un plazo
de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y
finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N° 19.880 que Establece Bases de
los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la
Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a
contar de la notificacién de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso
de reposicién o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aerondutica Civil.

El informe final de la investigacién se encuentra a disposicion de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o impreso.




