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DIRECCION GENERAL

OoBJ.:

Cierra  investigacion  del
accidente de aviacion que
afecté al piloto privado de

avion. Sr.
, al mando de
aeronave matricula CC

EXENTA N° O 2 4 7 /

SANTIAGO, 72 5 MAY 2016

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL.

VISTOS:

a)

El accidente de aviacion que afectd al avion marca Mooney, modelo M20J, ocurrido el dia
29 de junio de 2015, en la pista del Aerédromo de Melipilla (SCMP), ciudad de Melipilla,
Region Metropolitana.

La Resolucion DGAC Exenta N° 046 de fecha 02 de Julio de 2015, que abre la

El informe meteoroldgico del dia y hora del accidente emitido por la Direccion

Las inspecciones realizadas a la aeronave por el equipo de investigadores de la Direccion

b)
investigacion del suceso de aviacion.
c)
Meteoroldgica de Chile.
d) La declaracion del piloto y testigo del suceso.
e)
General de Aeronautica Civil.
f)  El expediente de la investigacion.
g) ElInforme Técnico de la investigacion.
h)

El Informe Final de la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N° 1745AB.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Codigo Aeronautico; el art. 3°, letra r) de
la ley N° 16.752; Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, las
facultades legales y administrativas propias de mi cargo, y

CONSIDERANDO:

a)

Que, conforme al mérito de la investigacion, ha quedado establecido que el dig 29 de
Junio de 2015, el avion Marca Mooney modelo M20J, se le entrd el tren de aterrizaje al
momento de hacer contacto con la pista 26 del Aerédromo de Melipilla.

Que, las condiciones meteoroldgicas, al momento del accidente en el aerodromo de
Melipilla, permitian realizar operaciones en condiciones visuales, por lo que no fue
causal o factor contribuyente del accidente.



K)

)

Que, el piloto tenia su licencia de vuelo al dia y estaba habilitado en el avién, lo que le
permitia realizar actividades de vuelo en este tipo de aeronave, por lo tanto, esto no fue
un factor que influyera en la causa del accidente.

Que, los Registros de Mantenimiento verificados, permitieron constatar que la Ultima
inspeccion anual, estaba vencida desde el 30 de enero del 2015.

Que, de acuerdo a las inspecciones y pruebas funcionales realizadas a la bateria, se

establecié que se encontraba descargada y en mal estado al momento de emprender el
vuelo.

Que, el mecanismo de proteccién del sistema eléctrico, ante la alta demanda de energia
de la bateria, se desconectd, con lo cual el sistema eléctrico dej6 de operar en forma

adecuada, afectando el ciclo normal del tren de aterrizaje, que funciona con energia
eléctrica.

Que, debido a lo anterior, el tren de aterrizaje quedd en posicion abajo, pero no
asegurado, lo cual no fue detectado por el piloto, debido a que la falta de energia
eléctrica ocasiond que no contara con los sistemas de advertencia de posicion del tren
de aterrizaje.

Que, el resultado de las revisiones efectuadas a los componentes de la generacion de
electricidad para la aeronave (alternador y caja reguladora de voltaje), se encontraban
sin observaciones.

Que, el piloto no aplicé procedimiento de emergencia para bajar el tren de aterrizaje en
forma manual, porque estimé que éste habia bajado completamente.

Que, debido a que el tren de aterrizaje no quedd asegurado en la posicién abajo durante
la aproximacién, éste se replego al momento de tocar la rueda de nariz en la pista.

Que, los tres ocupantes de la aeronave, no sufrieron lesiones a causa del suceso.

Que, no hay diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

Declarase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion caratulada con el
N° 1745B, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion,
debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente fue que el tren de aterrizaje se replego durante el
aterrizaje, debido a que no se encontraba asegurado, producto de la falta de energia
eléctrica para completar el ciclo normal.

Actuaron como factores contribuyentes:

. Efectuar un vuelo con la bateria descargada y defectuosa, lo que ocasiond la

desconexion del sistema eléctrico.



No aplicar el procedlmnento de bajada de emergencia del tren de aterrizaje, al no tener
indicacion de tren abajo y asegurado.

4. El Departamento Prevencion de Accidentes debera disponer que el caso investigado sea
dado a conocer a través de la pagina Web y otros medios institucionales, como
asimismo, incluirlo en charlas vy talleres orientados a los pilotos que realizan vuelos en
este tipo de aeronaves.

5. El Departamento Seguridad Operacional debera dejar constancia del suceso en la hoja
de vida del piloto y en la carpeta de antecedentes de la aeronave.

6. Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion
de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente Resolucidon en un plazo
de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y
finalmente informar una vez cumplidas las disposiciones.

7. Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley N° 19.880 sobre Bases
de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la
Administraciéon del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a
contar de la notificacion de la presente resolucién, para interponer por escrito un recurso
de reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

8. Para lo anterior, el informe final de la investigacion se encuentra a disposicion de los
interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato
electrénico o impreso.
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