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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

b)

El accidente de aviacion que afecté a la aeronave Cessna 172H, ocurrido el dia 18 de julio
del 2015, en el sector precordillerano de la Comuna de Pelarco, Provincia de Talca, Region
del Maule.

La Resolucidn DGAC Exenta N° 050 de fecha 21 de julio del 2015, que abre la
investigacion del suceso de aviacion. )

El informe final de la investigacion del accidente de aviacién caratulada con el N° 1747CG.

Los informes meteorologicos del dia y hora del accidente emitido por la Direccion
Meteorologica de Chile.

La declaracién de los testigos.

Las inspecciones realizadas al lugar del accidente y a la aeronave por el equipo de
investigadores de la Direccion General de Aeronautica Civil.

El expediente de la investigacion.
El Informe técnico de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguientes del Codigo Aeronautico; el art. 3°, letrar) de la
ley N° 16.752; Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, las
facultades legales y administrativas propias de mi cargo, y



CONSIDERANDO:

a)

Que, conforme al mérito de la investigacion, ha quedado establecido que el dia 18 de
julio del 2015, el piloto comercial de avion, al mando de la aeronave marca Cessna,
modelo 172H, durante el vuelo de traslado desde el Aerédromo Eulogio Sanchez
(SCTB), comuna de La Reina, Region Metropolitana, al Aerodromo Curacautin (SCAI),
Comuna de Curacautin, Region de la Araucania, se estrellé en el sector precordilierano
Astillero Alto, Comuna de Pelarco, Regién del Maule.

b) Que, el piloto y unico ocupante fallecié a consecuencia del accidente.

c) Que, la aeronave resultd destruida.

d) Que, el piloto mantenia su licencia al dia, sin estar habilitado para realizar vuelos por
instrumentos IFR.

e) Que, la aeronave tenia su documentacion vigente al momento del suceso, sin estar
certificada para realizar vuelos instrumentales.

f) Que, los factores de orden técnico-mecanico, no fueron causas ni contribuyentes al
suceso.

g) Que, la zona del accidente se encontraba cubierta por una capa estratificada estable
de abundante nubosidad en superficie, que en el sector de Astillero Alto estaba
cercana al terreno.

h) Que, el piloto planificé realizar un vuelo bajo reglas de vuelo visual (VFR), sin
considerar que, de acuerdo al prondstico de ruta, las condiciones meteorologicas
previstas presentaban restricciones para el vuelo visual.

i) Que, durante el vuelo VFR, el piloto encontré6 condiciones meteorologicas
instrumentales (IMC), perdiendo las referencias visuales, pero continuando el vuelo.

i)  Que, al encontrarse volando sin referencias visuales, el piloto habria sufrido una
desorientacion espacial, produciéndose la consecuente pérdida de control en vuelo que
lo llevd a estrellarse contra el terreno.

k) Que, a consecuencia del accidente, el piloto al mando fallecié y la aeronave resulté
destruida.

)  Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1. Declarase cerrada la presente investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N°
1747CG, para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion,
debiendo archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

2. Declarase que la causa del accidente habria sido una desorientacion espacial del piloto, al
continuar un vuelo bajo reglas de vuelo visual (VFR), en condiciones meteorologicas
instrumentales (IMC), perdiendo las referencias visuales.

3. Actuaron como factores contribuyentes, No mantener las condiciones de vuelo visual

(VMC), necesarias para el vuelo bajo reglas de vuelo visual (VFR) y planificar el vuelo VFR
sin considerar las restricciones meteorolégicas para el vuelo visual previstas para la ruta.



El Departamento Prevencion de Accidentes debera disponer que el caso investigado sea
dado a conocer a través de la Pagina Web y otros medios institucionales.

El Departamento de Seguridad Operacional debera disponer:

Dejar constancia del suceso y de la presente Resolucion en la hoja de vida del piloto y en
la carpeta de antecedentes de la aeronave.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente Resolucién en un plazo de
30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y
finalmente informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en los articulos 21, 41 y 59 de la Ley N° 19.880 sobre Bases de
los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la
Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a
contar de la notificacion de la presente resolucién, para interponer por escrito un recurso
de reposicion o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

Para lo anterior, el informe final de la investigacion se encuentra a disposicion de los

interesados, quienes pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato
electrénico o impreso.

Anotese, notifiquese, publiquese y archivese.
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