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SANTIAGO. 19 JuL 2016

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

El accidente de aviacion que afecto al avion marca Grumman, modelo G-164B, el dia 25 de
septiembre de 2015, a 1,6 kilbmetros al Sureste del Aerédromo Aerosantacruz (SCUZ),
ciudad de Santa Cruz, Region del Libertador General Bernardo O'Higgins.

b) La Resolucion DGAC Exenta N° 068, del 28 de septiembre de 2015, que abre la
investigacion caratulada con el N° 17500R.

c) Lalicencia del piloto comercial de avion.

d) La bitacora personal de vuelo del piloto comercial de avion.

e) Los relatos del piloto comercial de avidén y de un testigo.

f)  El manual de vuelo del avion y el manual de operaciones de la empresa.

g) Elformulario de peso y balance de la aeronave.

h) Elinforme de peritaje del cigleial y perno de unién del ciglienal del avion.

i) Las inspecciones realizadas a la aeronave y hélice en el lugar del accidente.

iy El Informe Técnico Operacional N° 381/15, realizado por la Direccion Meteorologica de
Chile (DMC).

k) EllInforme Final e Informe Técnico de la investigacion N° 17500R.

l) Elexpediente de la investigacion.

m) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letra r) de
la Ley N°® 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley
N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de la Administracion del Estado y demas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a) Que, conforme al mérito de la investigacidn, ha quedado establecido que el dia 25 de

septiembre de 2015, el piloto comercial de avién al mando de la aeronave Grumman,
modelo G-164B objeto de la investigacion, sufrid un accidente de aviacion a 1,6 kildometros
al Sureste del Aerddromo Aerosantacruz (SCUZ), Santa Cruz, Region del Libertador
General Bernardo O'Higgins.



e)

f)

9)

)
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Que, la verificacion de la licencia y habilitacién del piloto al mando, permitié establecer que
contaba con las competencias exigidas reglamentariamente, para operar la aeronave en el

vuelo en que se produjo el accidente investigado. De igual forma, el avion contaba con su
certificado de aeronavegabilidad valido.

Que, el andlisis de la documentacién de la aeronave Yy los registros de mantenimiento, no
arrojo observaciones relacionadas con el programa de mantenimiento a que era sometido el

avién, por lo cual, es posible sefialar que se encontraba aeronavegable hasta el momento
del accidente.

Que, de acuerdo con los antecedentes incorporados en la investigacion, mientras realizaba
un vuelo a baja altura para comenzar el trabajo aéreo de fumigacién, la hélice del avion se
desprendio, lo que ocasiond que el avion se precipitara contra el terreno. Lo anterior, es
concordante con las inspecciones realizadas en el lugar del accidente por el equipo
investigador, al confirmar la actitud de nariz abajo que mantuvo el avion, debido a que las
alas del plano superior estaban desplazadas hacia adelante, el motor se encontré enterrado
en el terreno y que los restos estaban concentrados en un solo punto.

Que, el historial de mantenimiento de la aeronave registraba un overhaul a la hélice, una
inspeccion de 100 horas al motor de la aeronave y un vuelo de verificacion de
aeronavegabilidad por parte de la DGAC, previas a la ocurrencia del suceso, la primera en
el mes de julio de 2014, la segunda en el mes de julio de 2015 y la tercera en el mes agosto
de 2015. Dichos registros, no indicaron la existencia de observaciones en cuanto al motor o
hélice del avion.

Que, respecto a las inspecciones efectuadas en el lugar del accidente y en especial al
motor de la aeronave, concluyeron que el cigliefial se encontraba fracturado y que la hélice
se encontraba desprendida de la aeronave a una distancia de 51 metros, con parte del
ciglenal.

Que, se sometié a peritaje el cigiiefial y perno de union del ciguenal, en un laboratorio
especializado. El informe determind que no se observaron huellas por fatiga y que la falla
mas probable seria una fractura de tipo instantaneo. Respecto a la falla del perno, se
determind que su falla se generd por sobreesfuerzos de traccién posterior a la falla del
munion del ciglenal.

Que, en relacién a los dafios encontrados en la aeronave, es posible sefalar que se
debieron a consecuencia de la fractura del cigliefial, al posterior desprendimiento de la
hélice en vuelo del avion y al impacto contra el terreno.

Que, el piloto comercial de avion registra un suceso previo de aviacion.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

2)

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con.e'I'N° 175_OOR,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, debiendo

archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 25 de septiembre de 2015, que afecto
al piloto comercial de avion, al mando de la aeronave Grumman, modelo G-164B, fue el
desprendimiento de la hélice en vuelo del avién, debido a una fractura instantanea del
ciglienal, lo que provocd que se precipitara contra el terreno.



4)

7)
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El Departamento Seguridad Operacional debera disponer:
a) Que, se deje constancia del suceso en la hoja de vida del piloto comercial de avién.

b) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta del avién marca Grumman, modelo
G-164B.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el suceso investigado a través
de la pagina web y otros medios institucionales, como asimismo, incluirlo en procesos de
difusion orientado a todos los operadores de este tipo de aeronaves.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y finalmente,
informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de Ia Ley N° 19.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion del
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion
de la presente resolucién, para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico
en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

El Informe Final de la investigacion se encuentra a disposicion de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electronico o impreso.

Anotese, notifiquese, publiquese y archivese.
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