DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL ‘ OBJ.:

DIRECCION GENERAL Cierra investigacion del accidente

de aviacion que afectdo a' piloto
privado

EXENTA N° 0 3 8 6 /

SANTIAGO, 97 JUL 2016

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) El accidente de aviacién que afecto al avién marca Cessna, modelo 182Q, el dia 28 de
noviembre de 2015, en la plataforma del Aerédromo EI Tuqui (SCOV), comuna de Ovalle,
Regién de Coquimbo.

b) La Resolucion DGAC Exenta N° 090, del 02 de diciembre de 2015, que abre la investigacion
caratulada con el N° 17590R.

c) Las licencias de los pilotos privados de avion involucrados.

d) Las bitacoras personales de vuelo de los pilotos privados de avion.
e) Los relatos de los pilotos privados de avion y testigos.

f) Los manuales de vuelo de las aeronaves involucradas.

g) Los formularios de peso y balance de las aeronaves.

h) Las inspecciones realizadas a las aeronaves involucradas, por parte del equipo
investigador.

i)  EIDAR 14 Reglamento de Aerédromos de la DGAC.

j) La DAC 06 00 023D, circular que regula la realizacion de Festivales aéreos y Vuelos
‘populares de la DGAC.

k) El Informe Técnico Operacional N° 452/15, realizado por la Direccion Meteorologica de
Chile (DMC).
)  Ellnforme Final e Informe Técnico de la investigacion N° 17590R.

m) El expediente de la investigacion.

n) Lo dispuesto en los articulos 181y siguiente del Cadigo Aeronautico; el articulo 3° letra r) de
la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley
N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de la Administracion del Estado y demas normas citadas y aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

b)

d)

e)

f)

g)

Que, conforme al mérito de la investigacion, ha quedado establecido que el dia 28 de
noviembre de 2015, el piloto privado de avién al mando de la aeronave Cessna, modelo
182Q objeto de la investigacion, sufrid un accidente de aviacion en la plataforma del
Aerddromo El Tuqui (SCOV), comuna de Ovalle, Region de Coquimbo.

Que, la actividad de vuelos populares organizado por el Club Aéreo, no consider6 aspectos
relativos a la gestion de la seguridad operacional tales como el desplazamiento de las
aeronaves, ingreso y salida de plataforma, embarque de pasajeros y areas para publico en
general, hecho que habria contribuido a la ocurrencia del suceso.

Que, la verificacion de las licencias y habilitaciones de los pilotos de las aeronaves
involucradas, permiti6 establecer que contaban con las competencias exigidas

reglamentariamente, para operar las aeronaves en el vuelo en que se produjo el accidente
investigado.

Que, ambas aeronaves se encontraban con sus certificados de aeronavegabilidad dentro de
sus fechas de validez, estableciéndose que cumplian con las exigencias de la autoridad
aeronautica para realizar actividades de vuelo, lo que no habria influido en la causa del
suceso.

Que, las inspecciones efectuadas a los mecanismos de controles de vuelo, control
direccional y sistema de frenos de ambas aeronaves, concluyeron que habrian operado en
forma normal durante la ocurrencia del suceso, lo que permitiria descartar la existencia de
fallas de orden técnico-mecanico como causa del accidente investigado.

Que, las condiciones meteorologicas en el Aerodromo El Tuqui (SCOV), Ovalle y sus
alrededores, se encontraban aptas para realizar actividades de vuelo visual. Las
condiciones de visibilidad en la plataforma del aerédromo no tenia restricciones para realizar
el desplazamiento de las aeronaves.

Que, la inspeccion efectuada a la plataforma del aerédromo, establecié que su ancho era
de 20 metros. Lo anterior y considerando el largo de la aeronave Cessna 182Q que
ingresaba a la plataforma, la posicion del Cessna 172F que se encontraba estacionado y la
distancia frontal de separacién que quedaba entre ellas (7,4 metros aproximadamente), son
antecedentes que permitirian establecer que debido al rodaje de una tercera aeronave, la
distancia de separacion entre los dos primeros aviones se redujo, en una plataforma cuyas
dimensiones no permitia mantener una distancia de seguridad para maniobrar, hecho que
contribuyo a la ocurrencia del suceso.

Que, debido a la posicion que mantenian las tres aeronaves en la plataforma, el piloto del
avion Cessna 182Q tuvo que prolongar su desplazamiento antes de realizar el giro a la
derecha, para dejar espacio suficiente para el desplazamiento del avion que salia de
plataforma, con lo cual, debié aproximarse a la aeronave Cessna 172F. Lo anterior, lo llevd
a estimar en forma erronea la distancia de separacion para la operacion de su avion,
impactando con su ala izquierda la hélice del avion Cessna 172F, la cual se encontraba en
funcionamiento

Que, conforme a lo establecido en los relatos de los pilotos involucrados, se establecio que
previo a la ocurrencia del suceso, no hubo comunicaciones de coordinacion para el rodaje
de las aeronaves en la plataforma del aerodromo, situacion que contribuyo a la ocurrencia
del suceso.



Que, los dafios encontrados en las aeronaves fueron a consecuencia de la colision en
tierra, resultando los pilotos de ambas aeronaves y sus pasajeros ilesos.

Que, el piloto privado de avion no registra sucesos previos de aviacion.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

2)

4)

5)

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N° 175380R,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticiéon, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes. ’

Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 28 de noviembre de 2015, que afectd
al piloto privado de avién, al mando de la aeronave Cessna, modelo 182Q, fue que durante
el rodaje en plataforma, impact6 con su ala izquierda la hélice del avién Cessna 172F, por
estimar en forma errénea la distancia de separacion respecto de esa aeronave.

Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) No considerar aspectos de gestion de la seguridad operacional relacionados con el
movimiento en plataforma y operacién en tierra de las aeronaves.

b) Rodaje simultaneo de dos aeronaves y la posicién de un tercer avion estacionado, en
una plataforma cuyas dimensiones, no permitia mantener una distancia de seguridad
para maniobrar.

c) Falta de comunicaciones de coordinacién para maniobrar en plataforma, por parte de los
pilotos involucrados.

El Departamento Seguridad Operacional debera disponer:
a) Que, se deje constancia del suceso en la hoja de vida del piloto privado de avion.

b) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta del avion marca Cessna, modelo
182Q.

¢) Al Club Aéreo, que considere incluir en sus procedimientos para la realizacion de vuelos
populares, los aspectos relativos a movimientos de aeronaves en plataforma,
comunicaciones entre aeronaves y otros temas afines a la gestion de seguridad
operacional.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el suceso investigado a través
de la pagina web y otros medios institucionales, como asimismo, incluirlo en procesos de
difusion orientado a todos los operadores de aeronaves.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y finalmente,
informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion del
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion
de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico
en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.
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8) El Informe Final de la investigacion se encuentra a disposicion de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o impreso.

Andtese, notifiquese, publiquese y archivese.

—

OR VILLALOBOS COLLAO
&neral de Brigada Aérea (A)
DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:
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EJ. N°5.- DGAC., Departamento Juridico.

EJ. N°6.- DGAC,., Depto. Seguridad Operacional.
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EJ.N°8.- DGAC., DPA, SIAA, Expediente N° 17590R.
EJ.N°9.- DGAC., DPA, SIAA, Archivo (Resoluciones)
EJ. N° 10.- DGAC., Oficina Central de Partes.



