DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA GIV : . Y ,
DIRECCION GENERAL I _ ) OBJ.: Cierra investigacion del accidente

de aviacion que afectd al piloto

EXENTA N° 0 4 9 8 /

sanTiago, 16 SEP 2016

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) El accidente de aviacion ocurrido el dia 07 de abril de 2016, a la aeronave marca

Beechcraft, modelo V35B, en el Aerodromo “San Rafael” (SCAN), de la ciudad de Los
Andes, Region de Valparaiso.

b) La Resolucion DGAC Exenta N° 022, del 13 de abril de 2016, que abre la investigacion
caratulada con el N° 1773SP.

c) Las inspecciones y verificaciones realizadas a la aeronave y al lugar del suceso, por parte
del Equipo Investigador.

d) Lalicencia y hoja de vida del piloto al mando de la aeronave.

e) Lalicencia y hoja de vida del instructor de vuelo.

f)  Los certificados de aeronavegabilidad y matricula de la aeronave.

g) Elhistorial de mantenimiento de ia aeronave.

h) Los relatos del piloto al mando, del instructor de vuelo y del pasajero abordo.

)  El Informe Técnico Operacional N° 108/16, realizado por la Direccion Meteoroldgica de
Chile (DMC). -

i) Ellnforme Final e Informe Técnico de la investigacion N° 17735P.
k) El expediente de la investigacion.

) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letra r) de
la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley
N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de la Administracion del Estado y demas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a) Que, conforme al mérito de la investigacion, ha quedado establecido que el dia 07 de abril
de 2016, el piloto comercial de avién, al mando de la aeronave marca Beechcraft,.modelo
V35B, acompanado por un piloto comercial € instructor de vuelo, y un pasajero, se

encontraban efectuando un vuelo de instruccion en el Aerédromo San Rafgel (SCAN), do la
ciudad de Los Andes. Durante una maniobra de toque y despegue en la pista 23 del cntgdo
Aerédromo, la hélice impactd contra la pista, quedando la aeronave a 134 melros del final
de pista.



Que, el piloto alumno y el instructor de vuelo mantenian vigente las licencias y habilitaciones
requeridas para la operacion de la aeronave, por lo cual, no presentaban observaciones.

Que, en el estado de mantenimiento y en las inspecciones previas efectuadas a la
aeronave, no se registraron discrepancias en los diferentes sistemas de la aeronave, no
siendo esto causa o un factor contribuyente al suceso investigado.

Que, respecto del sistema del tren de aterrizaje, el resultado de las verificaciones realizadas
a los mecanismos de extension y retraccion, barras actuadoras, caja de engranaje, sistema
eléctrico y los neumaticos de la aeronave, demostré una buena condicién de los distintos

componentes de ellos, operando normal y adecuadamente al momento de la ocurrencia del
suceso.

Que, por otro lado, se pudo establecer que las deformaciones en forma de "S” del sistema
de extension y retraccion (barras actuadoras) se debieron a las cargas o sobre esfuerzos en
sentido conlrario, provocadas durante el proceso de extension del tren de aterrizaje. Del
mismo modo, las deformaciones se explicarian debido a que al momento de realizar la
maniobra de toque y despegue, la palanca del tren de aterrizaje fue colocada en la posicion
arriba y el tren comenzé a operar, pero inmediatamente fue colocado en la posicion abajo y
al momento de extender el tren de aterrizaje, al estar a medio recorrido y en contacto con la

pista con la parte ventral del fuselaje, se generaron las cargas o sobre esfuerzos que
deformaron las barras del sistema.

Que, de acuerdo a los relatos del piloto alumno y del instructor de vuelo, al momento de
efectuar la maniobra de toque y despegue, y la aeronave proxima a despegar, la nariz de la
aeronave colapso, impactando la hélice contra la pista. Esta situacion se podria explicar
debido a que una vez efectuadas las coordinaciones entre ellos, donde el piloto alumno
controlaria la aeronave y aplicaria potencia, mientra que el instructor de vuelo apoyaria la
maniobra subiendo el flap de la aeronave, se habria operado la palanca del tren de
aterrizaje en vez de la palanca del flap, subiendo el tren en forma equivocada.

Que, lo anterior se explicaria debido a que el instructor de vuelo habria opergdo
equivocadamente la palanca del tren de aterrizaje, provocando que la hélice hiciera
contacto con la pista de aterrizaje y los dafios descritos en los puntos anteriores.

Que, de acuerdo a los antecedentes recabados durante la investigacion, se pudo establecer
que el piloto alumno no tenia horas de vuelo en el material Beechcratt, .rlnodelo ’V358 y €l
instructor no volaba este tipo de aeronave desde el ano 2015. Esta situacion hgbna actuado
como factor contribuyente al suceso investigado, debido a la falta de continuidad de vuelo
por parte del instructor de vuelo en el material Beechcraft, modelo V35B, el cual posee tren
de aterrizaje retraclil.

Que, el sistema del tren de aterrizaje considera dos interruptores que previene la retraccion
del tren de aterrizaje (safety switch) cuando la aeronave esta en tierra. F’a'ra. podqr gumphr
con esta funcion, el amortiguador del tren de aterrizaje debe estar comprimido. Si bile'n, la
aeronave estaba aun en tierra, las alas de la aeronave estaban generando la suficiente
suslentacion como para que el tren principal no estuviera soporlgmdo todo el peso d‘e la
aeronave, es decir, amortiguadores extendidos, por lo tanto, el interruptor de seggrldad
estaba inhibido al momento de la ocurrencia del suceso, por lo cual no pudo evilar la

retraccion de tren.



Que, el piloto alumno, el instructor de vuelo y el pasajero resultaron ilesos.

Que, la aeronave resultd con diversos danos en la hélice, tren de aterrizaje, ambas alas y
zona inferior del fuselaje

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacién caratulada con el N° 1773SP,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 07 de abril de 2016, que afectd a la
aeronave marca Beechcraft, modelo V35B, al mando del piloto comercial de avion fue la
retraccion del tren de aterrizaje durante la maniobra de toque y despegue, debido al uso de
la palanca del tren de aterrizaje en vez de la palanca del flap.

Que, actudé como factor contribuyente en el accidente la falta de continuidad de vuelo por

parte del instructor de vuelo en el material Beechcraft, modelo V35B, el cual posee tren de
aterrizaje retractil.

El Departamento Prevenciéon de Accidentes debera difundir el suceso investigado a través
de la pagina web y otros medios institucionales, como asimismo, en aclividades de
prevencion orientada a pilotos de aviacion general, orientada en la importancia que se debe

tener respecto de la continuidad de vuelo en distintos materiales y sus respectivas
caracteristicas.

El Departamento Seguridad Operacional debera disponer que se deje constancia del
suceso en la hoja de vida del piloto comercial de avion, del instructor de vuelo y en la
carpeta de la aeronave.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y finalmente,
informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N° 19.880 que Establece Bases.(lje los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Adminislra'c’lon q’el
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar do la npuh'cau‘on
de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico
en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.



8) El Informe Final de la investigacion se encuentra a disposicién de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o impreso.
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