DIRECCION GENERAL DE AERONA - . i :
DIRECCION GENERAL UTICA CIVIL o OBJ.:  Cierra investigacion del accidente

de aviacion que afectd al piloto

EXENTA N° O 4 9 9 /

SANTIAGO, 16 SEP 2016

RVESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) El accidente de aviacion ocurrido el dia 02 de marzo de 2016, a la aeronave marca Piper,

modelo PA-28-150, en el Aerodromo “Rodelillo” (SCRD), comuna de Valparaiso, Region de
Valparaiso.

b) La Resolucion DGAC Exenta N° 017, del 07 de marzo de 2016, que abre la investigacion
caratulada con el N° 1770SP.

c) Las inspecciones y verificaciones realizadas a la aeronave y al lugar del suceso, por parte
del Equipo Investigador.

d) Lalicenciay hoja de vida del piloto al mando de la aeronave.

e) Los cerlificados de aeronavegabilidad y matricula de la aeronave.
fy  Elhistorial de mantenimiento de la aeronave.

g) Elrelato del piloto al mando.

h) El Informe Técnico Operacional N° 070/16, realizado por la Direccidon Meteorologica de
Chile (DMC).

) Ellnforme Final e Informe Técnico de la investigacion N° 1770SP.
i) Elexpediente de la investigacion.

k) Lo dispuesto en los arliculos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letra r) de
la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley
N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los aclos
de los Organos de la Administracién del Estado y demas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a) Que, conforme al mérito de la investigacion, ha quedado establecido que el dia 02 de marzo
de 20186, el piloto comercial de avion, al mando de la agronave marca Piper, modelo' PA-18-
150, luego de realizar un vuelo local en el sector de Valparaiso, Villa Alemana y leache,
efectuando trabajos de publicidad aérea, durante el aterrizaje en la pista 36 del Aerodromo
“Rodelillo” (SCRD), de la ciudad de Valparaiso, perdi6 el control de la aeronave, quedando
apoyada con su nariz en el borde izquierdo de la pista, frente a la torre de control.

b) Que, el piloto al mando mantenia vigente la licencia y habilitaciones requeridas para la
operacién, por lo cual, no presentaba observaciones.



Que, en el estado de mantenimiento y en las inspecciones previas efectuadas a la
aeronave, no se registraron discrepancias en los diferentes sistemas de la aeronave, no
siendo esto causa o un factor contribuyente al suceso investigado.

Que, el resultado de las verificaciones realizadas a los sistemas de frenos, direccion de
patin de cola y los neumaticos de la aeronave, demostré una buena condicion de los

distintos componentes de ellos, operando normal y adecuadamente al momento de la
ocurrencia del suceso.

Que, de acuerdo al relato del piloto al mando, habria sentido que el avidon se iba hacia la
derecha y al tratar de corregir esta situacion, el piloto senalé que presioné los frenos mas de
lo debido y el avidn se fue hacia la izquierda. En ese instante, la hélice impaclé con la pista.

Que, del mismo modo, las inspecciones efectuadas a la aeronave y las marcas encontradas
en la pista, respecto de las marcas .de neumaticos por la accion del cambio de direccion,

concuerdan con lo declarado por el piloto al mando, evidenciando también una aplicacion
asimétrica de los frenos.

Que, a raiz de lo anterior, el piloto al mando perdid el control direccional de la aeronave
durante el aterrizaje, al tratar de corregir la direccion de la misma, quedando apoyada sobre
su nariz en el borde de la pista.

Que, el piloto al mando resulté ileso.
Que, la aeronave resulté con danos en la hélice y parte inferior de la capota del motor.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N° 17"{OSP,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repelicion, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 02 de marzo de 2016, que afectd a la
aeronave marca Piper, modelo PA-28-150, al mando del piloto comercial de avion fue la
pérdida de control direccional de la aeronave durante el aterrizaje, al aplicar mas freno de lo
debido y en forma asimétrica, quedando la aeronave apoyada sobre su nariz al borde de la
pista izquierda.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el suceso investiga'd.o a través
de la pagina web y otros medios institucionales, como asimismo, en aclividades de
prevencion orientada a pilotos de aviacion general que operan aeronaves con tren de
alerrizaje convencional.

El Departamento Seguridad Operacional debera disponer que se deje constancia del
suceso en la hoja de vida del piloto comercial de avién y en la carpeta de la aeronave.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departa.rpenlo Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente rgsolucnop en un pl_azo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y finaimente,
informar una vez cumplidas las disposiciones.
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6) Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracién del
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion
de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico
en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

7) El Informe Final de la investigacion se encuentra a disposicién de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o impreso.

[T

Anotese, notifiquese, publiquese y archiyeses _ -
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