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EXENTA N° /

santiaco, 31 DIC. 2015

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a) El accidente de aviacion ocurrido el dia 22 de febrero de 2015, que afectd al piloto privado
de avién, al mando de ia aeronave ultraliviana motorizada (ULM), marca Manta, modelo

Scout Ill, en circunstancias que realizaba un sobrevuelo del Lago Rupanco, Provincia de
Osorno, Regién de Los Lagos, se precipitd contra el lago, quedando a 100 metros de la
orilla.

b) La Resolucién DGAC Exenta N° 015, del 02 de marzo de 2015, que abre la investigacion
caratulada con el N° 17345P.

c) La inspeccidn efectuada a la aeronave ultraliviana motorizada (ULM), por parte del equipo
investigador.

d) Lalicencia y hoja de vida del piloto privado de avion.
e) Elrelato del piloto accidentado.

f) El Informe Técnico Operacional N° 277/15, realizado por la Direccion Meteorologica de
Chile (DMC).

g) ElInforme Final e Informe Técnico de la investigacion N° 17345P.
h) El expediente de la investigacion.

) Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letra r) de
la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley
N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los aclos
de los Organos de la Administracién del Estado y demas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a) Que, conforme al mérito de la investigacion, ha quedado establecido que, el dia 22 de
febrero de 2015, en circunstancias que el piloto privado de avion, efectuaba un sobrevuelo
del Lago Rupanco, Provincia de Osorno, Region de Los Lagos, se precipitd contra el lago,
quedando a 100 metros de fa orilla.

b) Que, el piloto al mando mantenia vigente la licencia y habilitaciones requeridas para la
operacion, por lo cual, no presentaba observaciones.
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Que, de acuerdo a las disposiciones de la autoridad aeronautica, a la aeronave no se le

exige certificado de aeronavegabilidad y su mantenimiento es responsabilidad del
propietario/operador.

Que, de acuerdo a lo declarado por el piloto al mando, el motor de la aeronave comenzé a
perder potencia, luego de 15 minutos de vuelo, lo cual se presentd con variaciones de RPM,

donde disminufan y aumentaban, incluso cuando el piloto al mando mantenia seleccionada
toda la potencia.

Que, durante la inspeccion efectuada al motor, posterior al suceso, se observd un filtro de
combustible adicional instalado por el operador a la entrada de la bomba de combustible,
deteriorado y quebrado. Esta situacion, explicaria el comportamiento del motor descrito en
el parrafo anterior, ya que al estar el filtro deteriorado y quebrado, la razén aire/combustible

provocaba intermitencia en su funcionamiento, con la consiguiente pérdida de potencia del
motor

Que, a raiz de io anterior, el piloto al mando debio realizar un acuatizaje forzoso en el Lago
Rupanco, quedando a 100 metros de la orilla.

Que, el piloto al mando resuité ileso, saliendo de la aeronave por sus propios medios.

Que, la aeronave resulté con danos.

Que, en el Informe Final N° 1734SP se encuentran establecidos los hechos, la posible
secuencia de estos y la causa del accidente.

Que, los antecedentes y documentos que forman parte del expediente de la investigacion,
concuerdan y respaldan el Informe Final.

Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

Declarase cerrada la investigacion del accidente de aviacion caratulada con el N° 1734SP,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticién, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencién de Accidentes.

Declarase que la causa del accidente ocurrido el dia 22 de febrero de 2015, que afectd al
piloto privado de avién, al mando de la aeronave ultraliviana motorizada (ULM), marca
Manta, modelo Scout Ill, fue la pérdida de potencia del motor, debido a un fillro de
combustible deteriorado y quebrado, el cual habria interrumpido el flujo de combustible
afectando la razon aire/combustible y causando intermitencia en su funcionamiento con la
consiguiente pérdida de potencia del motor.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir al sistema aeronaulico nacional
los resultados obtenidos en la investigacion, en actividades de prevencion orientada a
operadores de vehiculos ultralivianos.

El Departamento Seguridad Operacional debera disponer que se deje constancia del
suceso en la hoja de vida del piloto privado de avion.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y finalmente,
informar una vez cumplidas las disposiciones.



6) Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion del
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion
de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico
en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

7) ElInforme Final de la investigacion se encuentra a disposicion de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o impreso.

Anodtese, notifiquese, publiquese y archivese.
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