DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL OBJ.: Cierra investigacién del

DIRECCION GENERAL .

Incidente de Aviaciéon que
afectd al piloto

EXENTA N° 0 6 8 9 /

SANTIAGO, 2 2 Nov 2016

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

)
k)

La Resolucion DGAC Exenta N° 001 del 06 de enero de 2016, que abre la investigacion
caratulada con el N° 1762AE por el incidente de aviacion ocurrido el dia 30 de diciembre
de 2015 en el Aeropuerto Arturo Merino Benitez de Santiago, Region Metropolitana

Las inspecciones del Equipo Investigador en el lugar del suceso y a la aeronave.

Los antecedentes del piloto y copiloto de la aeronave, ambos con licencia FAA.

El historial de mantenimiento de la aeronave marca Pilatus, modelo PC 12

La informacién obtenida de las condiciones del viento del lugar, a la hora del suceso.

El relato del piloto y copiloto de la aeronave.

La inspeccién realizada por el Investigador Técnico al sistema de frenos y control de la
aeronave.

El peritaje realizado al conjunto de frenos de la aeronave.
El Informe Final de la investigacion N° 1762AE y el Informe Técnico.

El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letrar)
de la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13,
la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen
los actos de los Organos de la Administracion del Estado y demas normas citadas y
aplicables.



CONSIDERANDO:

a)

b)

g)

h)

k)

Que, conforme al mérito de la investigacion, ha quedado establecido que el dia 30 de
diciembre de 2015, el piloto privado de avién al mando de la aeronave marca Pilatus,
modelo PC 12, durante la carrera de despegue desde la pista 17R del Aeropuerto
Arturo Merino Benitez (SCEL), se desvio hacia la izquierda, saliéndose de la pista. El
piloto, al no poder controlar la aeronave direccionalmente, aborto el despegue,
frenando y aplicando reverso, terminando a la izquierda de la pista 17R. La aeronave
resulto sin darios; el piloto, copiloto y 7 pasajeros, ilesos.

Que, el piloto al mando y copiloto, contaban con la licencia y habilitaciones requeridas
para operar la aeronave. '

Que, la aeronave se encontraba con su certificado de aeronavegabilidad dentro de su
periodo de vigencia y autorizada para el tipo de operacién en que ocurrié el suceso.

Que, el piloto habia presentado plan de vuelo para dirigirse desde el Aeropuerto Arturo
Merino Benitez hasta el Aerodromo de Villarrica.

Que, previo al vuelo revisaron la aeronave conforme a la lista de chequeo, sin
encontrar observaciones que impidieran realizar el vuelo. .

Que, durante la carrera de despegue, el piloto sefiald que la aeronave se fue hacia la
izquierda y a medida que aumentaba la velocidad, la tendencia a cambiar de direccion
hacia la izquierda, aumentaba.

Que, ante esa situacion, el piloto aplicé pedal derecho, pero al no poder solucionar la
situacion, decidio abortar el despegue aplicando reverso. La aeronave se salid hacia la
izquierda de la pista, sin provocar ni sufrir dafios y los 9 ocupantes resultaron ilesos.

Que, la inspeccion realizada a la aeronave permitid establecer que los sistemas de
control direccional, se encontraban sin observaciones, descartandose éstos como
contribuyentes al suceso.

Que, de igual forma el sistema de! freno izquierdo presentaba evidencias de sobre
temperatura y la rueda tenia una notoria resistencia para girar, en cambio la rueda
derecha giraba sin dificultad. Prueba de ello, son las marcas dejadas por la rueda
izquierda de la aeronave sobre el terreno, lo que indica un desplazamiento con mayor
roce que la rueda derecha.

Que, el peritaje realizado al conjunto de frenos sefialé que el conjunto del lado
izquierdo presentaba mas resistencia al giro que el del lado derecho, alcanzando un
peak de torque de 750 libras pulgada, versus los peak de 550 libras pulgada del lado
derecho, sin embargo, no se especificd cual fue la razén que originé esta anomalia.

Que, las pruebas obtenidas de las inspecciones, el peritaje realizado por el fabricante,
indican que la rueda izquierda presentaba una notoria resistencia al giro, lo que hizo
que la aeronave se saliera hacia la izquierda de la pista durante la carrera de
despegue.



) Que, el Peso y Balance de la aeronave al momento de ocurrido el suceso se encontraba
dentro de parametros, lo que no contribuyé al suceso.

m)  Que, no existen diligencias pendientes.

RESUELVO:

1) Declarase cerrada la investigacion del suceso de aviacion caratulada con el N° 1762AE,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencién de Accidentes.

2)  Declarase que la causa del incidente fue la falla del sistema del freno izquierdo que
ocurrio durante la carrera de despegue.

3) El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el presente suceso a través
de la pagina web con el fin de prevencion.

4) Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion
de Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resoluciéon en un plazo
de 30 dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y
finalmente, informar una vez cumplidas las disposiciones.

5)  Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N° 19.880 que Establece Bases de
los Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la
Administracion del Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a
contar de la notificacién de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso
de reposicién o jerarquico en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

6)  Elinforme final de la investigacion se encuentra a disposicion de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electronico o impreso.

Anotese, notifiquese, publiquese y archivese.
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