DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

DIREGCION GENERAL OBJ.: Cigrrg'investigacién del suceso de
‘ aviacion que afectdé al piloto

comercial de avion

EXENTA N° @ 7 3 4 /

SANTIAGO,

07 Dic 2015

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS:

a)

b)

El suceso de aviacién que afectd a la aeronave marca Piper, modelo PA-25-260, el dia 17
de octubre de 2015, durante un vuelo de trabajo aéreo de fumigacion en el sector de
Patahuilla, Comuna de Romeral, Region del Maule, en el que se estrellé contra el terreno.

La Resolucion DGAC Exenta N° 076, del 20 de octubre de 2015, que abre la investigacion
caratulada con el N° 1752CG.

La licencia del piloto comercial de avion.

Los relatos del piloto comercial de avion y testigos.

El formulario de peso y balance de la aeronave.

Las inspecciones y verificaciones realizadas en el avion marca Piper, modelo PA-25-260.

Las inspecciones y verificaciones realizadas en el lugar del accidente y en el aerédromo los
Lirios (SCKI).

El Informe Técnico Operacional N° 270/16, realizado por la Direccion Meteorolégica de
Chile (DMC).

El Informe Final e Informe Técnico de la investigacion N° 1752CG.
El expediente de la investigacion.

Lo dispuesto en los articulos 181 y siguiente del Codigo Aeronautico; el articulo 3° letrar) de
la Ley N° 16.752; el Reglamento de Investigacion de Accidentes de Aviacion DAR-13, la Ley
N° 19.880 que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los actos
de los Organos de la Administracion del Estado y demas normas citadas y aplicables.

CONSIDERANDO:

a)

Que. el dia 17 de octubre de 2015, siendo las 13:25 hora local, el piloto comercial de avion,
al mando de la aeronave marca Piper, modelo PA-25-260, durante un vuelo de trabajo
aéreo de fumigacion en el sector de Patahuilla, Comuna de Romeral, Region del Maule, se
estrelléd contra el terreno.



b)

g)

)

k)

)

Que, la verificacién de la licencia y habilitaciones del piloto al mando, permitié establecer
que contaba con las competencias exigidas reglamentariamente, para operar la aeronave
en el vuelo en que se produjo el accidente investigado.

Que, la aeronave tenia su certificado de aeronavegabilidad vigente y el operador cumplia

con el programa de mantenimiento aprobado por la DGAC en un CMA habilitado en el tipo
de aeronave,

Que, el Peso y Balance de la aeronave se encontraba dentro de los limites dispuestos por el
fabricante, lo que no contribuyé al suceso investigado.

Que, de acuerdo al Informe Técnico de la DMC, se puede establecer que las condiciones
meteoroldgicas no contribuyeron ni causaron el suceso.

Que, en las inspecciones de los restos de la aeronave, se observé que las lineas de los
controles de vuelo estaban conectadas y que la posicion del control del acelerado en la
cabina y en el motor estaban en la posicion todo acelerado, concordante con los darnos en
las palas de la hélice, tipicos de impacto con potencia del motor.

Que, el piloto realizd la primera linea de aplicacion del producto de fumigacion en ascenso
debido a la pendiente positiva del terreno y en consideracion a que el area a ser fumigada
se encontraba rodeada por cerros, el piloto al mando de la aeronave tenia una limitacion
geografica para realizar radios muy amplios de viraje.

Que, con las condiciones presentes, la aeronave debié haber realizado un viraje a la
izquierda en ascenso con una inclinacion alar de entre 30° y 45°.

Que, durante el viraje, el motor de la aeronave habria tenido una caida parcial y
momentanea de potencia, la que podria haber sido provocada por la condicion bajo el rango
de Presion de Vapor Reid del combustible.

Que, el piloto no liberd la carga del producto a fumigar, motivo por el cual la aeronave
mantuvo un peso cercano al maximo hasta estrellarse.

Que, la posible pérdida parcial y momentanea de potencia del motor, habria afectado a la
aeronave durante el viraje en una maniobra critica en velocidad, angulo de ataque e
inclinacion alar, contribuyendo a la entrada en pérdida (stall) a baja altura de la aeronave.

Que, el piloto al mando resulté con lesiones leves y la aeronave destruida.

m) Que, no existen diligencias pendientes en la investigacion.

RESUELVO:

1)

Declarase cerrada la investigacion del suceso de aviacion caratulada con el N° 1752CG,
para determinar la causa y adoptar medidas tendientes a evitar su repeticion, debiendo
archivarse los antecedentes en el Departamento Prevencion de Accidentes.

Declarase que la causa del suceso ocurrido el dia 17 de octubre de 2015, que afectd al
piloto comercial de avion, al mando de la aeronave marca Piper, modelo PA—25—2§0, fue
una pérdida de sustentacion (stall) durante el viraje, al sobrepasar las capacidades

aerodinamicas de la aeronave durante la ejecucion de esa maniobra (velocidad, peso y
angulo de inclinacion alar).

Que, actuaron como factores contribuyentes:

a) Maniobra a baja altura, debido a las caracteristicas del trabajo aéreo.



4)

6)

7)

8)

Andtese, notifiquese, publiquese y archivese.

b) Baja Presion de Vapor Reid del combustible, que habria provocado una pérdida parcial y
momentanea de potencia del motor de la aeronave.

c) Caracteristicas orograficas del lugar.
El Departamento Seguridad Operacional debera disponer:
a) Que, se deje constancia del suceso en la hoja de vida de! piloto comercial de avién.

b) Que, se deje constancia del suceso en la carpeta del avién marca Piper, modelo PA 25-
260.

El Departamento Prevencion de Accidentes debera difundir el suceso investigado a través
de la pagina web y otros medios institucionales, como asimismo, incluirlo en procesos de
difusion orientado a todos los operadores.

Las organizaciones internas de la DGAC deberan informar al Departamento Prevencion de
Accidentes, el cumplimiento a las disposiciones de la presente resolucion en un plazo de 30
dias. De requerirse mas plazo, deberan indicar la fecha estimativa de término y finalmente,
informar una vez cumplidas las disposiciones.

Conforme a lo establecido en el articulo 59 de la Ley N° 19.880 que Establece Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los actos de los Organos de la Administracion del
Estado, los interesados disponen de un plazo de 05 dias habiles, a contar de la notificacion
de la presente resolucion, para interponer por escrito un recurso de reposicion o jerarquico
en subsidio ante el Director General de Aeronautica Civil.

El Informe Final de la investigaciéon se encuentra a disposicion de los interesados, quienes
pueden requerir, a su costa, las copias que deseen en formato electrénico o impreso.
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